[FIREGULAMENTUL (UE) NR. 168/2013 din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei
pentru vehiculele cu doua sau trei roti si pentru cvadricicluri

(Text cu relevanta pentru SEE)
PARLAMENTUL EUROPEAN S| CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand n vedere avizul Comitetului Economic si Social European (%),

(1)JO C 84, 17.3.2011, p. 30.

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara (2),

(¥)Pozitia Parlamentului European din 20 noiembrie 2012 (nepublicatd inca in Jurnalul Oficial) si Decizia
Consiliului din 11 decembrie 2012.

ntrucat:

[=(1)Piata interna cuprinde o zona fara frontiere interne, in cadrul cdreia trebuie sa se asigure libera
circulatie a méarfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalului. Tn acest scop, a fost instituit un sistem
elaborat de omologare UE de tip pentru vehicule cu doua si trei roti prin Directiva 2002/24/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (3) privind omologarea de tip a acestor vehicule. Aceste principii
ar trebui sa fie aplicate si in cadrul prezentului regulament, precum si in actele delegate si de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(3)JO L 124, 9.5.2002, p. 1.

(2)Piata interna ar trebui sa se bazeze pe norme transparente, simple si coerente, care sa asigure
siguranta si claritate juridica si de care sa poata beneficia intreprinderile si consumatorii deopotriva.

(3)Cu scopul de a simplifica si de a accelera adoptarea legislatiei Tn materie de omologare de tip, in
legislatia UE privind omologarea de tip a fost introdusa o noud abordare in materie de reglementare,
conform careia legislatorul, in procedura legislativa ordinara, stabileste numai regulile si principiile
fundamentale si deleagd Comisiei adoptarea specificatiilor tehnice mai detaliate. Tn ceea ce priveste
cerintele de fond, prezentul regulament ar trebui, prin urmare, sa stabileasca numai cerintele
fundamentale privind siguranta in functionare si performantele de mediu si sa confere Comisiei
competenta de a adopta specificatiile tehnice.

(4)Prezentul regulament nu ar trebui sa aduca atingere masurilor luate la nivel national sau la nivelul
Uniunii privitoare la utilizarea vehiculelor din categoria L pe drumuri, cum sunt cerintele pentru permisul
de conducere, limitarile vitezei maxime sau masurile care reglementeaza accesul pe anumite drumuri.

(5)Supravegherea pietei in sectorul autovehiculelor, in special in sectorul vehiculelor din categoria L, ar
trebui ameliorata prin inasprirea dispozitiilor care reglementeaza conformitatea productiei si prin
precizarea obligatiilor care revin operatorilor economici din lantul de aprovizionare. Ar trebui, in special,
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clarificate rolul si responsabilitatile autoritatilor din statele membre competente in materie de
omologare si supravegherea pietei, iar cerintele privind competenta, obligatiile si activitatile serviciilor
tehnice care efectueaza incercarile de omologare de tip ar trebui sporite. Respectarea cerintelor in
materie de omologare de tip si de conformitate a productiei din legislatia care reglementeaza sectorul
automobilistic ar trebui sa ramana principala responsabilitate a autoritatilor de omologare, in timp ce
competenta in materie de supraveghere a pietei poate fi repartizata mai multor autoritati nationale. Ar
trebui sa existe o coordonare si 0 monitorizare efectiva la nivelul Uniunii si la nivel national pentru a
garanta ca autoritatile de omologare si de supraveghere a pietei aplica in mod eficient noile masuri.

[=I(6)Obligatiile autoritatilor nationale stabilite in dispozitiile privind supravegherea pietei ale prezentului
regulament sunt mai specifice decét dispozitiile corespunzatoare din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de
supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor (*).

(4)JO L 218, 13.8.2008, p. 30.

(7)Prezentul regulament ar trebui sa contina cerinte fundamentale privind protectia mediului si siguranta
in functionare a vehiculului. Principalele elemente ale cerintelor relevante ale prezentului regulament se
bazeaza pe rezultatele evaluarii de impact din 4 octombrie 2010 efectuate de Comisie Tn cadrul careia au
fost analizate diferite optiuni prin compararea avantajelor si dezavantajelor posibile din punct de vedere
economic si ecologic, precum si din punctul de vedere al sigurantei si al aspectelor sociale. In respectiva
evaluare, au fost abordate atat aspectele calitative, cat si cantitative. Dupa compararea diferitelor
optiuni, optiunile preferate au fost identificate si au fost selectate pentru a forma fundamentul
prezentului regulament.

(8)Prezentul regulament urmareste sa instituie reguli armonizate pentru omologarea de tip a vehiculelor
din categoria L, cu scopul de a asigura functionarea pietei interne. Vehiculele din categoria L sunt
vehicule cu dous3, trei sau patru roti, cum sunt bicicletele cu motor, triciclurile si cvadriciclurile. in plus,
prezentul regulament urmareste sa simplifice cadrul juridic existent, sa reduca emisiile provenite de la
vehiculele din categoria L, conducéand, astfel, la o cota de emisii mai proportionala a acestei categorii de
vehicule in raport cu ansamblul emisiilor generate de transportul rutier, sa sporeasca nivelul general de
siguranta, sa tina pasul cu progresul tehnic si sa intdareasca regulile cu privire la supravegherea pietei.

(9)Pentru a se asigura un nivel ridicat de siguranta in functionarea vehiculelor, de siguranta la locul de
munca si de protectie a mediului, ar trebui armonizate cerintele tehnice si normele de mediu aplicabile
vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate cu privire la omologarea de tip.

(10)Atingerea obiectivelor prezentului regulament nu ar trebui afectata de instalarea unor anumite
sisteme, componente sau unitati tehnice separate dupa ce vehiculele au fost introduse pe piat3,
inmatriculate sau puse in circulatie. Prin urmare, ar trebui intreprinse masuri pentru a garanta ca
sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate care pot fi instalate pe vehicule si care sunt
susceptibile sa afecteze n mod semnificativ functionarea sistemelor esentiale pentru protectia mediului
sau pentru siguranta in functionare fac obiectul unui control prealabil intreprins de autoritatea de
omologare inainte de a fi introduse pe piata, inmatriculate sau puse in exploatare.

[=l(11)Directiva 95/1/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 2 februarie 1995 privind viteza
maxima constructiva, cuplul maxim si puterea maxima neta a autovehiculelor cu doud sau trei roti () a
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oferit statelor membre optiunea sa refuze inmatricularea initiald, precum si orice inmatriculare
ulterioara pe teritoriul lor a vehiculelor cu o putere utila mai mare de 74 kW. Corelatia scontata intre
siguranta si limitarea puterii absolute nu a putut fi confirmata de un numar de studii stiintifice. Din acest
motiv si pentru a Tnlatura obstacolele comerciale interne pe piata Uniunii, aceasta optiune ar trebui
eliminata. Ar trebui introduse alte masuri de siguranta mai eficiente pentru a contribui la reducerea
numarului mare de decese si vatamari in Uniune provocate de accidentele din randul conducatorilor de
vehicule motorizate cu doua roti.

(!)JoL52,8.3.1995, p. 1.

(12)Prezentul regulament stabileste cerinte de mediu pentru doua etape, a doua etapa (Euro 5) fiind
obligatorie pentru noile tipuri de vehicule incepand cu 1 ianuarie 2020, asigurand, astfel, predictibilitate
in materie de planificare pe termen lung pentru producatorii de vehicule si sectorul de furnizare. Pe baza
viitoarelor date disponibile, un studiu de impact asupra mediului solicitat in temeiul prezentului
regulament ar trebui sa furnizeze date de baza suplimentare printr-o analiza de modelare, fezabilitate si
rentabilitate bazat3 pe ultimele date disponibile la ora respectiva. in plus, studiul ar trebui si evalueze,
printre altele, fezabilitatea si rentabilitatea unor cerinte de conformitate in functionare, cerinte de emisii
n afara ciclului si o limita privind numarul de particule in emisii pentru anumite (sub)categorii. Pe baza
rezultatelor studiului, Comisia ar trebui sa analizeze posibilitatea de a prezenta o propunere de
introducere a acestor elemente noi in viitoarea legislatie privind omologarea de tip aplicabila dupa
etapele prevazute de prezentul regulament.

(13)Sistemul UE de omologare de tip vizeaza sa permita tuturor statelor membre sa confirme ca fiecare
vehicul a fost supus verificarilor specificate in prezentul regulament si in actele delegate si de punere in
aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament si ca producatorul a obtinut un certificat de
omologare. in plus, sistemul obligs fiecare producator sd emitd un certificat de conformitate pentru
fiecare vehicul produs conform omologarii de tip. Atunci cand un vehicul este insotit de un astfel de
certificat, ar trebui sa fie permisa punerea sa la dispozitie pe piata si inmatriculat pe tot teritoriul Uniunii.

(14)Pentru a se asigura ca procedura de monitorizare a conformitatii productiei, care reprezinta un
element-cheie al sistemului UE de omologare de tip, a fost corect aplicata si functioneaza corect,
producatorii ar trebui sa fie controlati periodic de o autoritate competenta sau de un serviciu tehnic
calificat si desemnat in acest scop.

(15)Prezentul regulament defineste un ansamblu de cerinte specifice in materie de siguranta si protectie
a mediului. Din aceste motive, este important sa fie adoptate dispozitii cu scopul de a garanta faptul ca,
atunci cand un vehicul prezinta un risc grav pentru utilizatori sau pentru mediu, producatorul sau orice
alt operator economic din lantul de aprovizionare intreprinde masuri de protectie eficiente, inclusiv
retragerea vehiculelor, in sensul articolului 20 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008. in consecint3,
autoritatile de omologare ar trebui sa poata evalua daca aceste masuri sunt suficiente.

(16)intr-un numar limitat de cazuri specifice, ar trebui s3 se permitd omologarea de tip |a nivel national
pentru seriile mici. Pentru a preveni abuzul, orice procedura simplificata pentru vehiculele produse in
serii mici ar trebui sa fie limitata la cazuri de productie foarte restransa; in consecinta, este necesara
definirea precisa a conceptului de serie mica, prin raportare la numarul de vehicule produse.
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[=(17)Uniunea este o parte contractanta la Acordul Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti,
echipamente si componente care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru
recunoasterea reciproca a omologarilor acordate pe baza acestor specificatii ("Acordul revizuit din
1958") (%). Pentru a simplifica legislatia de omologare de tip in conformitate cu recomandarile raportului
publicat de catre Comisie in 2006 intitulat "CARS 21: Un cadru competitiv de reglementare pentru
autovehicule in secolul XXI", este indicat sa se abroge toate directivele separate, fara a se reduce nivelul
de protectie. Cerintele stabilite in respectivele directive ar trebui preluate de prezentul regulament sau in
actele delegate adoptate in temeiul prezentului regulament si, dupa caz, inlocuite cu trimiteri la
regulamentele Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) pentru care
Uniunea a votat in favoare sau la care a aderat Uniunea si care sunt anexate la Acordul revizuit din 1958.
Pentru a reduce sarcinile administrative aferente procesului de omologare de tip, ar trebui sa se permita
producatorilor de vehicule sa solicite omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament, daca
este cazul, direct prin intermediul obtinerii unei omologari in temeiul regulamentelor CEE-ONU aplicabile
mentionate in anexele la prezentul regulament sau in actele delegate adoptate in temeiul prezentului
regulament.

(1)Decizia 97/836/CE a Consiliului (JO L 346, 17.12.1997, p. 78).

(18)in consecintd, regulamentele CEE-ONU si modificirile acestora pentru care a votat Uniunea, in
aplicarea Deciziei 97/836/CE, sunt incorporate in legislatia UE privind omologarea de tip. In consecints,
ar trebui sa se acorde Comisiei competenta de a adopta adaptarile necesare la anexele prezentului
regulament sau la actele delegate adoptate in temeiul prezentului regulament.

(19)Pentru a imbunatati functionarea pietei interne, in special in ceea ce priveste libera circulatie a
marfurilor, libertatea de stabilire si libertatea de a presta servicii, este necesar un acces nelimitat la
informatiile referitoare la repararea vehiculelor, prin intermediul unui format standardizat care sa poata
fi folosit pentru a obtine informatii tehnice, precum si o concurenta corecta pe piata serviciilor de
reparare a vehiculelor si a serviciilor de informare cu privire la intretinerea acestora. O buna parte a
acestor informatii are legatura cu sistemele de diagnosticare la bord si cu interactiunea acestora cu alte
sisteme ale vehiculelor. Este recomandabil sa se stabileasca specificatii tehnice care sa fie disponibile pe
paginile de internet ale producatorilor, precum si masuri specifice prin care sa se asigure accesul
intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-urilor) in conditii rezonabile.

=(20)in scopul de a se asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului regulament,
Comisiei ar trebui sa i se confere competente de executare. Respectivele competente ar trebui exercitate
in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16
februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre
statele membre al exercitarii competentelor de executare de citre Comisie (2).

(3)JO L 55, 28.2.2011, p. 13.

(21)Pentru a introduce detalii tehnice suplimentare in prezentul regulament, ar trebui sa se confere
Comisiei competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene Tn ceea ce priveste cerintele privind performantele de mediu si de propulsie, privind
siguranta in functionare si constructia vehiculelor. Este deosebit de important ca, in etapa pregatitoare,
Comisia s3 desfisoare consultiri adecvate, inclusiv la nivel de experti. Tn momentul pregétirii si elaborarii
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actelor delegate, Comisia ar trebui sa garanteze transmiterea simultana, prompta si adecvata a
documentelor pertinente catre Parlamentul European si Consiliu.

(22)Statele membre ar trebui sa stabileasca regimul sanctiunilor aplicabile Tnh cazul incalcarii prezentului
regulament si a actelor delegate si de punere Tn aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament si ar
trebui sa asigure punerea lor in aplicare. Sanctiunile ar trebui sa fie eficace, proportionale si cu efect de
descurajare.

(23)Pentru a putea evalua si decide daca este necesar sa se extinda instalarea obligatorie a anumitor
sisteme avansate de franare la categorii suplimentare de motociclete, Comisia ar trebui sa transmita
Parlamentului European si Consiliului un raport elaborat, printre altele, pe baza datelor furnizate de

statele membre cu privire la accidentele rutiere.

(24)Desi nicio dispozitie din prezentul regulament nu opreste statele membre sa continue sa aplice
sistemele lor individuale de omologare, Comisia ar trebui sa transmita Parlamentului European si
Consiliului un raport referitor la functionarea acestor sisteme nationale, bazat pe informatiile furnizate
de statele membre, pentru a reanaliza daca este necesar sa se prezinte o propunere legislativa pentru
armonizarea sistemelor individuale de omologare la nivelul Uniunii.

[=[(25)1n contextul revizuirii Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5
septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (3),
delimitarea dintre prezentul regulament si Directiva 2007/46/CE ar trebui examinata in lumina
experientei castigate de statele membre in cursul aplicarii prezentului regulament, in special pentru a
asigura concurenta loiala intre categoriile de vehicule.

(*)JO L 263, 9.10.2007, p. 1.

(26)Din considerente de claritate, predictibilitate, rationalizare si simplificare, precum si pentru a reduce
sarcinile pentru producatorii de vehicule, prezentul regulament ar trebui sa contina un numar limitat de
etape de punere in aplicare pentru introducerea unor noi niveluri ale emisiilor si a unor noi cerinte in
materie de siguranta. Ar trebui sa i se acorde suficient timp industriei pentru a se adapta la noile
dispozitii prevazute in prezentul regulament si la specificatiile tehnice si administrative stabilite prin
actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament. Definirea in timp util
a cerintelor este esentiala pentru a asigura o marja de timp suficienta pentru ca producatorii sa
elaboreze, sa testeze si sa puna in aplicare solutii tehnice privind vehiculele produse in serie si pentru ca
producatorii si autoritatile de omologare din statele membre sa instituie sistemele administrative
necesare.

(27)Directiva 2002/24/CE si directivele individuale mentionate in respectiva directiva au facut obiectul a
numeroase modificdri importante. in interesul clarititii, al coerentei logice si al simplificdrii, Directiva
2002/24/CE si directivele individuale mentionate in respectiva directiva ar trebui abrogate si inlocuite
printr-un regulament si un numar redus de acte delegate si de punere in aplicare. Adoptarea unui
regulament garanteaza ca dispozitiile aferente sunt direct aplicabile si ca pot fi actualizate mult mai
repede si mai eficient pentru a t{ine cont mai bine de progresul tehnic.

[=I(28)Ar trebui abrogate urmatoarele directive:
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- Directiva 2002/24/CE;

- Directiva 93/14/CEE a Consiliului din 5 aprilie 1993 privind sistemul de franare al autovehiculelor cu
doud sau trei roti (3);

(1)JoL121,15.5.1993, p. 1.

- Directiva 93/30/CEE a Consiliului din 14 iunie 1993 privind dispozitivele de avertizare sonora pentru
autovehiculele cu doua sau trei roti (%);

(2JO L 188, 29.7.1993, p. 11.

- Directiva 93/33/CEE a Consiliului din 14 iunie 1993 privind dispozitivele de protectie impotriva utilizarii
neautorizate a autovehiculelor cu doud sau trei roti (°);

(3)JO L 188, 29.7.1993, p. 32.

- Directiva 93/93/CEE a Consiliului din 29 octombrie 1993 privind masa si dimensiunile autovehiculelor
cu dou3 sau trei roti (4);

(*JO L 311, 14.12.1993, p. 76.
- Directiva 95/1/CE;

- Directiva 97/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 1997 privind unele
componente si caracteristici ale autovehiculelor cu doua sau trei roti (°);

(°)JO L 226, 18.8.1997, p. 1.

- Directiva 2000/7/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 martie 2000 privind vitezometrele
pentru autovehiculele cu doud sau trei roti (°);

(°)JO L 106, 3.5.2000, p. 1.

- Directiva 2002/51/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 iulie 2002 privind reducerea
nivelului emisiilor de poluanti provenind de la vehiculele cu motor cu doua si trei roti (7);

(}JO L 252, 20.9.2002, p. 20.

- Directiva 2009/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 iulie 2009 privind locul de fixare a
placutei de inmatriculare din spate la autovehiculele cu doud sau trei roti (8);

(8)JO L 198, 30.7.2009, p. 20.

- Directiva 2009/67/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 iulie 2009 privind montarea
dispozitivelor de iluminat si semnalizare luminoasa pe autovehicule cu doud sau trei roti (°);

(°)JJO L 222, 25.8.2009, p. 1.

- Directiva 2009/78/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 iulie 2009 privind suportii
articulati pentru autovehiculele cu doua roti (*°);

(*9)JO L 231, 3.9.2009, p. 8.
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- Directiva 2009/79/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 iulie 2009 privind dispozitivele de
sustinere pentru pasageri montate pe autovehiculele cu dous roti (*1);

(*)JO L 201, 1.8.2009, p. 29.

- Directiva 2009/80/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 iulie 2009 privind identificarea
comenzilor, a martorilor si a indicatoarelor autovehiculelor cu dou3 sau trei roti (*2);

(*)JO L 202, 4.8.2009, p. 16.

- Directiva 2009/139/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 noiembrie 2009 privind
inscriptiondrile legale ale autovehiculelor cu doua sau trei roti (*3).

(13)JO L 322, 9.12.2009, p. 3.

[=(29)Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume de a stabili norme armonizate privind
cerintele administrative si tehnice de omologare de tip a vehiculelor din categoria L si de supraveghere a
pietei acestora, nu pot fi realizate in mod satisfacator de catre statele membre si, in consecinta, avand in
vedere amploarea si efectele acestora, pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta
masuri, Tn conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este stipulat la
acelasi articol, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru indeplinirea respectivelor
obiective,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

_kkokk_

[=ICAPITOLUL I: OBIECT, DOMENIU DE APLICARE SI DEFINITII
[=IArt. 1: Obiect

[=(1)Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice si administrative privind omologarea de tip a
tuturor vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate noi mentionate la articolul 2
alineatul (1).

Prezentul regulament nu se aplicd omologarii vehiculelor individuale. Cu toate acestea, statele membre
care acorda astfel de omologari individuale sunt obligate sa accepte orice omologare de tip a vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate acordata in temeiul prezentului regulament, si
nu n temeiul dispozitiilor nationale pertinente.

(2)Prezentul regulament instituie dispozitii privind supravegherea pietei pentru vehiculele, sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate care fac obiectul omologarii in conformitate cu prezentul
regulament. Prezentul regulament instituie de asemenea cerintele pentru supravegherea pietei pentru
piesele si echipamentele pentru aceste vehicule.

(3)Prezentul regulament nu aduce atingere aplicarii legislatiei privind siguranta rutiera.

[=/Art. 2: Domeniu de aplicare
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[=(1)Prezentul regulament se aplica tuturor vehiculelor cu doua sau trei roti si cvadriciclurilor astfel cum
sunt clasificate la articolul 4 si in anexa | ("vehicule din categoria L") destinate sa circule in reteaua rutiera
publica, inclusiv vehiculelor din aceasta categorie proiectate si fabricate in una sau mai multe etape,
precum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate, ca si pieselor si echipamentelor
proiectate si fabricate pentru a functiona pe aceste vehicule.

Prezentul regulament se aplica si motocicletelor "enduro" [L3e- AXE (x = 1, 2 sau 3)], motocicletelor
"trial" [L3e-AXT (x = 1, 2 sau 3)] si vehiculelor grele de teren de tip "Quad" (L7e-B) astfel cum sunt
clasificate la articolul 4 si in anexa I.

[=(2)Prezentul regulament nu se aplica urmatoarelor vehicule:

a)vehiculele cu o viteza maxima constructiva mai mica de 6 km/h;
b)vehiculele destinate exclusiv utilizarii de catre persoanele cu handicap fizic;
c)vehiculele destinate exclusiv a fi conduse de un pieton;

d)vehiculele destinate utilizarii exclusiv in competitii;

e)vehiculele concepute si construite pentru a fi folosite de catre serviciile armate, serviciile de protectie
civila, cele de combatere a incendiilor, fortele de mentinere a ordinii publice si serviciile medicale de
urgentas;

=f)vehiculele agricole sau forestiere care fac obiectul Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 februarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru
vehiculele agricole si forestiere (), masinile care fac obiectul Directivei 97/68/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 16 decembrie 1997 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la masurile impotriva emisiei de poluanti gazosi si de pulberi provenind de la motoarele cu
ardere interna care urmeaza sa fie instalate pe echipamentele mobile fard destinatie rutierd (%) si
Directivei 2006/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai 2006 privind echipamentele
tehnice (3) si autovehiculele care fac obiectul Directivei 2007/46/CE;

(YA se vedea pagina 1 din prezentul Jurnal Oficial.
(*)JOL59,27.2.1998, p. 1.
(})JO L 157, 9.6.2006, p. 24.

g)vehiculele destinate in principal sa functioneze in afara drumurilor si proiectate sa circule pe suprafete
nepavate,

h)vehiculele cu pedale cu pedalare asistata echipate cu un motor electric auxiliar cu puterea nominala
continua mai mica sau egala cu 250 W, a carui asistare este intrerupta atunci cand ciclistul inceteaza sa
pedaleze sau este redusa progresiv pe masura ce viteza vehiculului creste, fiind intrerupta complet
fnainte ca viteza vehiculului sa atinga 25 km/h;

i)vehiculele cu autoechilibrare;

j)vehiculele neprevazute cu cel putin un loc sezand;
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k)vehiculele echipate cu un loc sezand pentru conducator al carui punct R se afla la o Thaltime < = 540
mm, Tn cazul categoriilor L1e, L3e si L4e, sau la o Thaltime < = 400 mm, in cazul categoriilor L2e, L5e, L6e
silL7e.

[=IArt. 3: Definitii

n sensul prezentului regulament si al actelor enumerate in anexa Il, dacd nu se specificd altfel in
cuprinsul acestora, se aplica urmatoarele definitii:

1."omologare de tip" Tnseamna procedura prin care autoritatea de omologare certifica faptul ca un tip de
vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata respecta dispozitiile administrative si cerintele
tehnice aplicabile;

2."certificat de omologare de tip" inseamna documentul prin care autoritatea de omologare certifica in
mod oficial faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata este omologat;

3."omologare de tip pentru intregul vehicul" Tnseamna o omologare de tip prin care autoritatea de
omologare certifica faptul ca un tip de vehicul incomplet, complet sau completat satisface dispozitiile
administrative si cerintele tehnice aplicabile;

4."omologare UE de tip" inseamna procedura prin care autoritatea de omologare certifica faptul ca un
tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata respecta dispozitiile administrative si
cerintele tehnice aplicabile din prezentul regulament;

5."certificat de omologare UE de tip" inseamna un certificat bazat pe modelul prevazut in actul de
punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului regulament sau in fisa de comunicare stabilita in
regulamentele CEE-ONU aplicabile mentionate in prezentul regulament sau in actele delegate adoptate
in temeiul prezentului regulament;

na

6."omologare de tip pentru un sistem" inseamna o omologare de tip prin care autoritatea de omologare
certifica faptul ca un sistem incorporat intr-un vehicul de un anumit tip satisface dispozitiile
administrative si cerintele tehnice aplicabile;

7."omologare de tip pentru o unitate tehnica separata" inseamna o omologare de tip prin care
autoritatea de omologare certifica faptul ca o unitate tehnica separata satisface dispozitiile
administrative si cerintele tehnice aplicabile Tn raport cu unul sau mai multe tipuri de vehicule;

8."omologare de tip pentru o componentd" inseamnad o omologare de tip prin care autoritatea de
omologare certifica faptul ca o componenta independenta de un vehicul satisface dispozitiile
administrative si cerintele tehnice aplicabile;

9."omologare nationala de tip" Tnseamna o procedura de omologare de tip prevazuta de legislatia
interna a unui stat membru, valabilitatea omologarii fiind limitata la teritoriul statului membru respectiv;

II'I\

10."certificat de conformitate" inseamna documentul eliberat de producator care certifica ca un vehicul
produs este conform cu tipul de vehicul omologat;

11."vehiculul de baza" inseamna orice vehicul utilizat in etapa initiald a unui proces de omologare de tip
multietapa;
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12."vehicul incomplet" inseamna orice vehicul a carui finalizare necesita cel putin inca o etapa de
fabricatie pentru a indeplini toate cerintele tehnice aplicabile specificate in prezentul regulament;

II’I‘

13."vehicul completat" inseamna orice vehicul rezultat in urma procesului de omologare de tip
multietapa care indeplineste cerintele tehnice aplicabile specificate in prezentul regulament;

14."vehicul complet" inseamna orice vehicul care nu trebuie completat pentru a indeplini cerintele
tehnice aplicabile specificate in prezentul regulament;

na

15."sistem" inseamna un ansamblu de dispozitive combinate pentru a permite efectuarea uneia sau mai
multor functii specifice intr-un vehicul si care face obiectul cerintelor din prezentul regulament sau din
orice act delegat sau de punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului regulament;

||’I‘

16."componenta” inseamna un dispozitiv care trebuie sa indeplineasca cerintele din prezentul
regulament sau din orice act delegat sau de punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului
regulament, care este destinat sa faca parte dintr-un vehicul si al carui tip poate fi omologat independent
de vehicul in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate sau de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului regulament in cazul in care aceste acte dispun in mod specific acest
lucru;

17."unitate tehnica separata"” inseamna un dispozitiv care trebuie sa indeplineasca cerintele din
prezentul regulament sau din orice act delegat sau de punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului
regulament si este destinat sa faca parte dintr-un vehicul, al carui tip poate fi omologat separat, dar doar
in legatura cu unul sau mai multe tipuri specificate de vehicul, in cazul in care aceste acte dispun in mod
specific acest lucru;

mna

18."piese" inseamna bunuri utilizate la asamblarea unui vehicul, precum si piese de schimb;

19."echipament" inseamna orice bunuri, altele decat piesele care pot fi adaugate unui vehicul sau
instalate pe acesta;

20."piese sau echipamente originale" inseamna piese sau echipamente fabricate in conformitate cu
specificatiile si normele de productie prevazute de producatorul vehiculului pentru productia de piese
sau echipamente destinate asamblarii vehiculului in cauza; aceasta include piesele sau echipamente
fabricate pe aceeasi linie de productie ca acele piese; se prezuma, pana la proba contrara, ca piesele sau
echipamentele constituie piese sau echipamente originale daca producatorul certifica ca prezinta un
nivel de calitate egal cu cel al componentelor utilizate la asamblarea vehiculului in cauza si ca au fost
fabricate in conformitate cu specificatiile si normele de productie ale producatorului vehiculului;

21."piese de schimb" inseamna bunuri care urmeaza sa fie instalate in sau pe un autovehicul pentru a
inlocui piesele initiale ale respectivului autovehicul, inclusiv bunuri cum ar fi lubrifiantii necesari la
functionarea autovehiculului, cu exceptia carburantului;

na

22."siguranta in functionare" inseamna absenta oricarui risc inacceptabil de vatamare sau de punere in
pericol a sanatatii umane sau a unor bunuri ca rezultat al unor pericole provocate de functionarea
defectuoasa a sistemelor mecanice, hidraulice, pneumatice, electrice sau electronice, a componentelor
sau a unitatilor tehnice separate;



23."sistem de franare avansat" inseamna un sistem de franare dotat cu sistem antiblocare, un sistem de
franare combinat sau ambele;

24."sistem de franare dotat cu sistem antiblocare" inseamna un sistem care detecteaza alunecarea
rotilor si moduleaza in mod automat presiunea care comanda forta de franare la nivelul uneia dintre roti
sau al mai multor roti pentru a limita gradul de alunecare a rotii;

na

[=125."sistem de franare combinat" inseamna:

(a)pentru vehicule din categoriile L1e si L3e: un sistem de franare de serviciu in care cel putin doua frane
montate pe roti diferite sunt controlate prin actionarea unei singure comenzi;

(b)pentru vehicule din categoria L4e: un sistem de franare de serviciu in care franele montate situate cel
putin pe rotile din fata si din spate sunt controlate prin actionarea unei singure comenzi (daca roata din

spate si roata atasului sunt actionate prin acelasi sistem de franare, acest sistem este considerat ca fiind
circuitul franei din spate);

(c)pentru vehicule din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e: un sistem de franare de serviciu in care franele
montate pe toate rotile sunt controlate prin actionarea unei singure comenzi;

26."sistem de iluminare cu aprindere automata" inseamna un sistem de iluminare activat cand
comutatorul de contact sau comutatorul de pornire/oprire a motorului este in pozitia "pornit";

27."dispozitiv pentru controlul poluarii" inseamna acele componente ale unui vehicul care controleaza
sau reduc emisiile la teava de evacuare si/sau emisiile evaporative;

TS

28."dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii" inseamna un dispozitiv pentru controlul poluarii sau
un ansamblu de astfel de dispozitive menit sa inlocuiasca dispozitivul pentru controlul poluarii cu care
vehiculul a fost echipat initial, care poate fi omologat ca unitate tehnica separata;

[=29."loc sezand" inseamna:
(a)o sa in care sta fie conducatorul, fie un pasager, care este folosita prin incdlecare; sau

(b)orice scaun in care poate sta cel putin o persoana de dimensiunile unui manechin antropomorf
corespunzator unui adult de sex masculin, de dimensiunea 50 percentile, in cazul conducatorului;

30."motor cu aprindere prin compresie" sau "motor CI" Tnseamna un motor termic functionand dupa
principiile ciclului de ardere "Diesel";

31."motor cu aprindere prin scanteie" sau "motor PI" inseamna un motor termic functionand dupa
principiile ciclului de ardere "Otto";

32."vehicul hibrid" Tnseamna un vehicul motorizat dotat cu cel putin doi convertizori de energie diferiti si
doua sisteme de stocare a energiei diferite (amplasate pe vehicul) care asigura propulsia vehiculului;

[=133."vehicul electric hibrid" Tnseamna un vehicul care obtine energie pentru propulsia mecanica din
urmatoarele doua surse de energie/curent stocat la bordul vehiculului:

(a)un carburant consumabil;
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[=l(b)o baterie, un condensator, un volant/generator sau alte dispozitive de stocare a energiei
electrice/curentului.

Aceasta definitie include de asemenea vehicule care obtin energie dintr-un carburant consumabil
exclusiv pentru reincarcarea dispozitivului de stocare a energiei electrice/curentului;

34."propulsie" Tnseamna un motor termic, un motor electric, o aplicatie hibrida sau o combinatie a
acestor tipuri de motoare sau a oricaror alte motoare;

35."putere nominala continua maxima" inseamna puterea maxima in 30 de minute la arborele de iesire
al unui motor electric, conform Regulamentului CEE-ONU nr. 85;

2xn

36."putere neta maxima" inseamna puterea maxima a unui motor cu ardere disponibild pe standul de
incercare la capatul arborelui cotit sau al unei componente echivalente;

37."dispozitiv de invalidare" inseamna orice element constructiv care masoara temperatura, viteza si/sau
sarcina vehiculului, turatia motorului, raportul de transmisie, depresiunea in galeria de admisie sau orice
alt parametru in scopul activarii, modularii, intarzierii sau dezactivarii functionarii oricarei parti a
sistemului de control al emisiilor sau de posttratare a gazelor de evacuare, care reduce eficienta
sistemului de control al emisiilor Tn conditii care pot fi intalnite, in mod rezonabil, in timpul functionarii si
al utilizarii normale a vehiculului;

38."durabilitate" Tnseamna capacitatea componentelor si a sistemelor de a-si pastra proprietatile, in asa
fel incat performantele de mediu prevazute la articolul 23 si in anexa V continua sa fie respectate dupa
parcurgerea kilometrajului specificat in anexa VI, iar siguranta in functionare a vehiculului sa fie
asigurata, daca vehiculul a fost utilizat Tn conditii normale sau conform destinatiei sale si a fost intretinut
in conformitate cu recomandarile producatorului;

[=39."cilindree" tnseamna:
(a)pentru motoarele cu piston in miscare de translatie alternativa, volumul nominal baleiat de piston;

(b)pentru motoarele cu piston in miscare de rotatie (de tip Wankel), dublul volumului nominal baleiat de
piston;

40."emisii evaporative" inseamna scaparile de vapori de hidrocarburi din rezervorul si circuitul de
carburant ale unui autovehicul, altele decat cele din gazele de evacuare;

41."incercare SHED" Tnhseamna incercarea unui vehicul in incinta inchisa etans pentru determinarea
emisiilor prin evaporare, in cadrul careia se efectueaza o incercare specifica a emisiilor evaporative;

42."sistem cu carburant gazos" fnseamna un sistem constituit din componente pentru stocarea
carburantului gazos, pentru alimentare cu carburant, pentru dozare si comanda, care este instalat pe
motor pentru a permite acestuia sa functioneze cu GPL, GNC sau hidrogen ca sistem mono-,bi- sau
multicarburant;

43."poluant in stare gazoasad" inseamna emisii de gaze de evacuare care contin monoxid de carbon (CO),
oxizi de azot (NO,) exprimati in echivalent de bioxid de azot (NO,) si hidrocarburi (HC);

44."emisii de evacuare" inseamna emisiile de gaze poluante si particule la teava de evacuare a
vehiculului;
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45."particule" inseamna componente ale gazelor de evacuare separate de gazele de evacuare diluate la o
temperatura maxima de 325 K (52 °C) cu ajutorul filtrelor descrise la procedura de incercare pentru
verificarea emisiilor medii de evacuare;

||’I‘

46."ciclu de Tncercare armonizat la nivel international pentru motociclete (WMTC)" inseamna ciclul
international armonizat WMTC de incercare in laborator a emisiilor, astfel cum este definit prin
Regulamentul tehnic mondial nr. 2 al CEE-ONU;

47."producator" inseamna orice persoana fizica sau juridica responsabila in fata autoritatii de omologare
de toate aspectele procesului de omologare de tip sau de autorizare, de asigurarea conformitatii
productiei si care este, de asemenea, responsabila cu problemele de supraveghere a pietei pentru
vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate pe care le produce, indiferent daca
persoana fizica sau juridica respectiva este sau nu direct implicata in toate fazele de proiectare si
constructie a unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata supuse procedurii de
omologare;

TS

48."reprezentant al producatorului" Tnseamna o persoana fizica sau juridica stabilita pe teritoriul Uniunii
care a fost desemnata Th mod corespunzator de producator sa il reprezinte in fata autoritatii de
omologare sau a autoritatii de supraveghere a pietei si care actioneaza in numele producatorului in
chestiuni care tin de domeniul de aplicare al prezentului regulament;

49."importator" inseamna orice persoana fizica sau juridica stabilita pe teritoriul Uniunii, care introduce
pe piata un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separatd, piesa sau echipament provenind
dintr-o tara terta;

50."distribuitor" inseamna orice persoana fizica sau juridica din lantul de aprovizionare, alta decat
producatorul sau importatorul, care pune la dispozitie pe piata un vehicul, sistem, componenta, unitate
tehnica separata, piesa sau echipament;

na

51."operator economic" inseamna producatorul, reprezentantul producatorului, importatorul sau
distribuitorul;

||’I\

52."inmatriculare" inseamna autorizarea administrativa pentru punerea unui vehicul in exploatare in
traficul rutier, care implica identificarea acestuia si emiterea unui numar, denumit numar de

fnmatriculare, ce poate fi permanent, temporar sau pentru o perioada scurta de timp;

||’I‘

53."punere in exploatare" inseamna prima utilizare Th Uniune, in scopul caruia ii este destinat, a unui
vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament;

54."introducere pe piata" inseamna punerea la dispozitie a unui vehicul, sistem, componenta, unitate
tehnica separata, piese sau echipament pentru prima data in Uniune;

55."punere la dispozitie pe piata" inseamna orice furnizare a unui vehicul, sistem, componenta, unitate
tehnica separata, piese sau echipament spre distribuire sau utilizare pe piata in cadrul unei activitati
comerciale, contra cost sau gratuit;

56."autoritate de omologare" inseamna autoritatea unui stat membru stabilitd sau desemnata de un stat
membru si comunicata Comisiei de catre statul membru, responsabila de toate aspectele omologarii de
tip a unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata, de procesul de autorizare, de



eliberarea si, dupa caz, retragerea sau refuzarea certificatului de omologare, de legatura cu autoritatile
competente in materie de omologare ale altor state membre, de desemnarea serviciilor tehnice si de
supravegherea respectarii de catre producator a obligatiilor sale Tn materie de conformitate a productiei;

~

57."autoritate de supraveghere a pietei" Tnseamna o autoritate a unui stat membru responsabila cu
supravegherea pietei pe teritoriul acestuia;

TS

58."supravegherea pietei" inseamna activitatile desfasurate de autoritatile nationale si masurile luate de
acestea pentru a se asigura ca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate puse la
dispozitie pe piata respecta cerintele aplicabile stabilite in legislatia de armonizare relevanta a Uniunii si
ca nu pun in pericol siguranta, sanatatea sau orice alt aspect legat de protectia interesului public;

59."autoritate nationala" inseamna o autoritate de omologare sau orice alta autoritate implicata in
supravegherea pietei, controlul la frontiera sau inmatricularea intr-un stat membru sau responsabila
pentru acestea pentru vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate, piese sau
echipamente;

60."serviciu tehnic" inseamna organizatia sau organismul desemnat de autoritatea de omologare a unui
stat membru drept laborator de incercari, in vederea efectuarii de incercari, sau drept organism de
evaluare a conformitatii, pentru efectuarea evaluarii initiale si a altor incercari sau inspectii, in numele
autoritatii de omologare, fiind posibil ca insasi autoritatea de omologare sa indeplineasca aceste functii;

61."incercare interna" inseamna o incercare efectuata in propriile spatii amenajate ale producatorului,
inregistrarea rezultatelor incercarii si prezentarea unui raport cuprinzand concluziile catre autoritatea
competenta in materie de omologare de catre un producator care a fost desemnat drept serviciu tehnic
pentru evaluarea respectarii anumitor cerinte;

62."metoda de incercare virtuala" inseamna simulari pe computer, inclusiv calcule, care demonstreaza
daca un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separata indeplineste cerintele tehnice
ale unui act delegat adoptat in temeiul articolului 32 alineatul (6) fara a fi necesar sa se recurgd la
prezenta fizica a vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate;

63."sistem de diagnosticare la bord" sau "sistem OBD" (on-board diagnostic) inseamna un sistem capabil
sa identifice localizarea probabila a unei defectiuni prin intermediul unor coduri de eroare inregistrate in
memoria unui calculator;

TS

64."informatii referitoare la repararea si intretinerea vehiculului" inseamna toate informatiile necesare
pentru diagnosticarea, efectuarea de lucrari de service, inspectarea, controlul periodic, repararea,
reprogramarea sau reinitializarea parametrilor vehiculului si pe care producatorii le furnizeaza
comerciantilor autorizati si atelierelor de reparatii autorizate, inclusiv toate modificarile si completarile
ulterioare ale acestor informatii; aceste informatii cuprind toate informatiile necesare referitoare la
montarea pieselor si echipamentelor in vehicule;

II'I\

65."operator independent" Tnseamna intreprinderi care nu sunt comercianti autorizati sau ateliere de
reparatii autorizate si care sunt implicate direct sau indirect in repararea si intretinerea vehiculelor, in
special reparatori, producatori sau distribuitori de echipamente pentru reparatii, unelte sau piese de

schimb, editori de informatii tehnice, cluburi automobilistice, operatori de asistenta rutiera, operatori



care ofera servicii de inspectie si incercare, operatori care ofera cursuri de formare pentru instalatori,
producatori si reparatori de echipamente pentru vehicule alimentate cu carburanti alternativi;

66."reparator autorizat" inseamna un prestator de servicii de reparatie si intretinere pentru vehicule care
functioneaza in cadrul unui sistem de distributie instituit de un furnizor de vehicule;

67."vehicul de sfarsit de serie" inseamna orice vehicul care face parte dintr-un stoc care nu poate fi pus
la dispozitie pe piata sau nu mai poate fi pus la dispozitie pe piata, inmatriculat sau pus in exploatare,
datorita intrarii Tn vigoare a unor noi cerinte tehnice in conformitate cu care nu a fost omologat;

68."vehicul cu doua roti motorizat" ("PTW") inseamna un autovehicul cu doua roti motorizat, inclusiv
bicicletele cu motor, mopedele si motocicletele cu doua roti;

II’I\

69."tricicluri motorizate" inseamna un vehicul cu trei roti motorizat care indeplineste criteriile de
clasificare pentru vehiculele din categoria L5e;

II’I\

70."cvadriciclu" inseamna un vehicul cu patru roti care indeplineste criteriile de clasificare pentru
vehiculele din categoria L6e sau L7¢;

II’I\

71."vehicul cu autoechilibrare" thseamna un concept de vehicul bazat pe echilibru instabil inerent care
necesitd un sistem de control auxiliar pentru mentinerea echilibrului si care cuprinde vehicule
motorizate cu o roata sau vehicule motorizate cu doua roti sau cu doua senile;

na

72."roti jumelate" inseamna doua roti montate pe aceeasi axa, considerate a constitui o singura roata,
distanta dintre centrele suprafetelor lor de contact cu solul fiind de cel mult 460 mm;

[=73."tip de vehicul" Tnseamna un grup de vehicule, inclusiv variante si versiuni ale unei anumite
categorii care nu difera intre ele cel putin Tn privinta urmatoarelor aspecte:

(a)categoria si subcategoria;

(b)producatorul;

(c)sasiu, cadru, subcadru, planseu sau structura la care sunt atasate principalele componente;
(d)denumirea tipului data de producator;

[=74."variantd" inseamna vehicule de acelasi tip la care:

(a)forma caroseriei prezinta aceleasi caracteristici de baza;

(b)modul de propulsie si configuratia propulsiei sunt aceleasi;

(c)in cazul in care un motor termic face parte din sistemul de propulsie, ciclul de functionare al motorului
este acelasi;

(d)numarul de cilindri si dispunerea acestora sunt aceleasi;
(e)tipul de cutie de viteze este acelasi;

(f)diferenta dintre valoarea cea mai scazuta si valoarea cea mai ridicatd a masei in ordine de mers nu
depaseste 20 % din valoarea cea mai scazuta;
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(g)diferenta dintre valoarea cea mai scazuta si valoarea cea mai ridicata a masei maxim admisibile nu
depaseste 20 % din valoarea cea mai scazuta;

(h)diferenta dintre valoarea cea mai scazuta si valoarea cea mai ridicata a cilindreei motorului (in cazul
unui motor cu ardere internd) nu depaseste 30 % din valoarea cea mai scazuta; si

(i)diferenta dintre valoarea cea mai scazuta si valoarea cea mai ridicata a puterii utile a motorului nu
depaseste 30 % din valoarea cea mai scazuta;

75."versiune a unei variante" inseamna un vehicul care consta intr-o combinatie de elemente prezentate
in dosarul de omologare mentionat la articolul 29 alineatul (10);

76."motor cu ardere externd" inseamna un motor termic in care camerele de ardere si de detenta sunt
separate fizic si in care un fluid de lucru intern este incalzit prin ardere intr-o sursa externa; caldura
arderii externe dilata fluidul de lucru intern, care apoi prin expansiune actioneaza asupra mecanismului
motorului, producand miscare si lucru mecanic util;

77."grup propulsof inseamna componentele si sistemele unui vehicul care genereaza putere, pe care o
transmit pana la suprafata de rulare, inclusiv motorul (motoarele), sistemele de comanda a motorului si
orice alt dispozitiv de control, dispozitivele de control al poluadrii pentru protectia mediului, inclusiv
sistemele de reducere a zgomotului sau de limitare a emisiilor poluante, transmisia si dispozitivele de
control al acesteia, fie prin arbore de transmisie, fie prin curea sau lant de transmisie, cutia
diferentialului, transmisia finald, precum si pneul rotii motrice (raza);

Il’l\

78."vehicul monocarburant
tip de carburant;

nseamna un vehicul proiectat pentru a functiona in principal cu un singur

79."vehicul monocarburant cu gaz" inseamna un vehicul monocarburant care functioneaza in principal
cu GPL, GN/biometan sau hidrogen, dar care poate fi prevazut si cu un sistem pe benzina numai pentru
scopuri de urgenta sau numai pentru demarare, rezervorul de benzina avand o capacitate de cel mult 5
litri de benzina;

80."E5" Tnseamna un amestec de carburanti din 5 % etanol anhidru si 95 % benzina;

81."GPL" inseamna gaz petrolier lichefiat compus din propan si butan lichefiate prin stocare sub
presiune;

82."GN" inseamna gaz natural cu un continut foarte ridicat de metan;

83."biometan" inseamna un gaz natural regenerabil format din surse organice care intr-o stare initiala
constituie "biogaz", dar care apoi este curatat printr-un proces numit "conversie din biogaz in biometan"
care indeparteaza impuritatile din biogaz cum ar fi dioxidul de carbon, siloxanii si hidrogenul sulfurat
(H2S);

|l’|‘

84."vehicul bicarburant" inseamna un vehicul cu doua sisteme separate de stocare a carburantului si
care poate functiona pe rand cu doi carburanti diferiti si care este proiectat sa functioneze numai cu un

singur carburant la un moment dat;

85."vehicul bicarburant cu gaz" inseamna un vehicul bicarburant care poate functiona cu benzina,
precum si fie cu GPL, GN/biometan sau hidrogen;



86."vehicul multicarburant” inseamna un vehicul cu un sistem de stocare a carburantului care poate
functiona cu amestecuri diferite de doi sau mai multi carburanti;

87."E8 5" inseamnad un amestec de carburanti din 85 % etanol anhidru si 15 % benzina;

88."vehicul multicarburant cu etanol" inseamna un vehicul multicarburant care poate functiona cu
benzina sau cu un amestec de benzina si etanol de pana la 85 % amestec de etanol;

89."H,NG" Thseamna un amestec de carburanti din hidrogen si gaz natural;

90."vehicul multicarburant cu H,NG" inseamna un vehicul multicarburant care poate functiona cu
diverse amestecuri de hidrogen si GN/biometan;

91."vehicul multicarburant cu biodiesel" inseamna un vehicul multicarburant care poate functiona cu
motorina minerald sau cu un amestec de motorind minerala si biodiesel;

92."B5" inseamna un amestec de carburanti din 5 % biomotorina si 95 % motorina din petrol;

93."biomotorina" Tnseamna un carburant de tip motorina bazat pe uleiuri vegetale sau grasimi animale si
constand in alchilesteri cu lant lung produsi de o maniera sustenabil3;

na

[=94."vehicul pur electric" inseamna un vehicul propulsat de:

(a)un sistem care consta in unul sau mai multe dispozitive de stocare a energiei, unul sau mai multe
dispozitive de conditionare a puterii si una sau mai multe masini electrice care convertesc energia
electrica stocata in energie mecanica transmisa la nivelul rotilor pentru propulsarea vehiculului;

(b)un sistem de propulsie electricd auxiliar montat pe un vehicul proiectat pentru propulsie prin
pedalare;

95."vehicul cu pila de combustie cu hidrogen" inseamna un vehicul alimentat de o pila de combustie care
converteste energia chimica din hidrogen in energie electricd destinata propulsiei vehiculului;

[=96."punctul R" sau "punctul de sedere de referinta" inseamna un punct definit pe planurile
constructorului vehiculului pentru fiecare loc sezand si stabilit in raport cu sistemul de referinta
tridimensional.

Trimiterile in prezentul regulament la cerintele, procedurile sau aranjamentele prevazute in prezentul
regulament se interpreteaza ca trimiteri la astfel de cerinte, proceduri sau aranjamente astfel cum sunt
prevazute in prezentul regulament si in actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul
prezentului regulament.

[=IArt. 4: Categorii de vehicule

(1)Vehiculele din categoria L cuprind vehicule motorizate cu douag, trei si patru roti conform categoriilor
definite la prezentul articol si Tn anexa |, inclusiv bicicletele cu motor, mopedele cu doua si trei roti,
motocicletele cu doua si trei roti, motocicletele cu atas, vehiculele rutiere de tip "Quad" usoare si grele si
cvadrimobilele usoare si grele.

[=l(2)in sensul prezentului regulament, sunt valabile urméatoarele categorii si subcategorii de vehicule,
conform dispozitiilor din anexa I:


file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM

[=la)vehicule din categoria L1le (vehicule cu motor usoare cu doua roti), cu subcategoriile:
(i)vehicule L1e-A (biciclete cu motor);

(ii)vehicule L1e-B (moped cu doua roti);

=lb)vehicule din categoria L2e (moped cu trei roti), clasificate in diferite subcategorii:

(i)vehicule din categoria L2e-P (mopede cu trei roti destinate transportului de pasageri);
(ii)vehicule din categoria L2e-U (mopede cu trei roti proiectate pentru scopuri utilitare);
=Ic)vehicule din categoria L3e (motociclete cu doua roti), clasificate in diferite subcategorii dupa:
(i)performantele motocicletelor (1), cu subcategoriile:

(*)Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 decembrie 2006 privind
permisele de conducere (JO L 403, 30.12.2006, p. 18): a se vedea definitiile performantelor, categoriile
Alsi A2, 1n articolul 4 alineatul (3) literele (a) si (b).

- vehicule din subcategoria L3e-Al (motociclete cu performante scazute);

- vehicule din subcategoria L3e-A2 (motociclete cu performante medii);

- vehicule din subcategoria L3e-A3 (motociclete cu performante ridicate);

(ij)utilizare speciala:

- L3e-A1E, L3e-A2E sau L3e-A3E (motociclete "enduro");

- L3e-A1lT, L3e-A2T sau L3e-A3T (motociclete "trial");

d)vehicule din categoria L4e (motociclete cu doua roti cu atas);

=le)vehicule din categoria L5e (tricicluri motorizate), cu subcategoriile:

(i)vehicule din subcategoria L5e-A (tricicluri): vehicule destinate in principal transportului de pasageri;

(ii)vehicule din subcategoria L5E-B (tricicluri utilitare): tricicluri utilitare destinate exclusiv transportului
de marfuri;

=f)vehicule din categoria L6e (cvadricicluri usoare), cu subcategoriile:
(i)vehicule L6e-A (vehicule rutiere de tip "Quad" usoare);
(ii)vehicule L6e-B (cvadrimobile usoare), cu subcategoriile:

- vehicule L6e-BU (cvadrimobile usoare pentru scopuri utilitare): vehicule utilitare destinate exclusiv
transportului de marfuri;

- vehicule L6e-BP (cvadrimobile usoare pentru transportul de pasageri): vehicule destinate in principal
transportului de pasageri;

[=lg)vehicule din categoria L7e (cvadricicluri grele), cu subcategoriile:
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(i)vehicule din categoria L7e-A (vehicule rutiere de tip

"Quad" grele), cu subcategoriile:

- L7e-A1: vehicule rutiere Al de tip "Quad";

- L7e-A2: vehicule rutiere A2 de tip "Quad";

(ii)vehicule din categoria L7e-B (vehicule de teren de tip

"Quad" grele), cu subcategoriile:

- L7e-B1: vehicule de teren de tip "Quad";

- L7e-B2: vehicule de tip "buggy" cu locuri alaturate;

(iii)vehicule din categoria L7e-C (cvadrimobile grele), cu subcategoriile:

- vehicule L7e-CU (cvadrimobile grele cu scop utilitar): vehicule utilitare destinate exclusiv transportului
de marfuri;

- vehicule L7e-CP (cvadrimobile grele pentru transportul de persoane): vehicule destinate in principal
transportului de pasageri.

[=I(3)Vehiculele din categoria L enumerate la alineatul (2) sunt clasificate si dupa modul de propulsie:
=la)propulsate de un motor cu ardere interna:

- cu aprindere prin compresie (Cl);

- cu aprindere prin scanteie (Pl);

b)propulsate de un motor cu ardere externa, de un motor cu turbina sau cu piston rotativ; in scopul
respectarii cerintelor de mediu si de siguranta in functionare, orice vehicul echipat cu un astfel de sistem
de propulsie este asimilat unui vehicul propulsat de un motor cu ardere interna de tip PI;

c)propulsate de un motor care functioneaza cu aer precomprimat ale carui emisii de poluanti si/sau gaze
inerte nu depasesc nivelurile prezente Th mediu; in ceea ce priveste cerintele de siguranta in functionare,
precum si cele legate de rezervorul si circuitul de carburant, orice vehicul echipat cu un astfel de sistem
de propulsie este asimilat unui vehicul care functioneaza cu carburant gazos;

d)propulsate de un motor electric;

e)un vehicul hibrid care combina orice configuratie de propulsie mentionata la literele (a), (b), (c) sau (d)
din prezentul alineat sau orice combinatie multipld a acestor configuratii de propulsie, inclusiv o
combinatie de mai multe motoare termice si/sau electrice.

I=(4)in ceea ce priveste clasificarea vehiculelor din categoria L vizate la alineatul (2), un vehicul care nu se
incadreaza intr-o anumita categorie deoarece prezinta valori superioare pentru cel putin o caracteristica
specificatd pentru categoria respectiva se incadreaza in categoria urmatoare ale carei criterii le
indeplineste. Acest principiu se aplica urmatoarelor grupuri de categorii si subcategorii:


file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM

a)categoriei L1e cu subcategoriile sale L1e-A si L1e-B, precum si categoriei L3e cu subcategoriile sale L3e-
Al, L3e-A2 si L3e-A3;

b)categoriei L2e si categoriei L5e cu subcategoriile sale L5e-A si L5e-B;

c)categoriei L6e cu subcategoriile sale L6e-A si L6e-B si categoriei L7e cu subcategoriile sale L7e-A, L7e-B
si L7e-C;

d)precum si oricarei secvente logice de categorii si subcategorii propuse de producator si omologate de
autoritatea de omologare.

(5)Fara a aduce atingere criteriilor de (sub)clasificare de la alineatele (1)-(4) din prezentul articol si din
anexa |, se aplica subcategoriile suplimentare stabilite in anexa V pentru a armoniza procedurile de
incercare ecologica la nivel international prin referire la regulamentele CEE-ONU si la regulamentele
tehnice mondiale ale CEE-ONU.

[=IArt. 5: Determinarea masei in ordine de mers

[=(1)Masa in ordine de mers a unui vehicul de categoria L este determinata prin masurarea masei
vehiculului fara incarcatura gata de utilizare normala si include masa:

a)lichidelor;
b)echipamentelor standard in conformitate cu specificatiile producatorului;

=lc)"carburantului” din rezervorul (rezervoarele) de carburant, care se umple (umplu) la cel putin 90 %
din capacitate.

n sensul prezentei litere:
(i)daca un vehicul este propulsat cu "carburant lichid", acesta este considerat "carburant";
(ii)daca un vehicul este propulsat cu un "amestec carburant/ulei" lichid:

- daca carburantul pentru propulsia vehiculului si uleiul de lubrifiere sunt amestecate in prealabil, atunci
acest "amestec prealabil” este considerat "carburant”;

- daca carburantul pentru propulsia vehiculului si uleiul de lubrifiere sunt stocate separat, atunci doar
"carburantul" care propulseaza vehiculul este considerat "carburant"; sau

(iii)daca un vehicul este propulsat de un carburant gazos sau un carburant gazos lichefiat sau
functioneaza pe baza de aer comprimat, masa de "carburant" din rezervorul (rezervoarele) de carburant
gazos poate fi considerata 0 kg;

d)caroseriei, a cabinei, a usilor; si

e)geamurilor, a dispozitivelor de cuplare, a rotii (rotilor) de rezerva, precum si masa uneltelor.
[=(2)Masa in ordine de mers a unui vehicul de categoria L exclude masa:

a)conducatorului (75 kg) si a pasagerului (65 kg);

b)masinilor sau a echipamentelor instalate pe zona platformei de incarcare;
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c)bateriilor de propulsie, in cazul unui vehicul hibrid sau pur electric;

d)in cazul unui/unor vehicul (e) mono-, bi- sau multicarburant, a sistemelor de alimentare cu carburant
gazos, precum si a rezervoarelor de stocare a carburantului gazos; si

e)in cazul propulsiei cu aer precomprimat, a rezervorului (rezervoarelor) pentru stocarea aerului
comprimat.

=ICAPITOLUL II: OBLIGATII GENERALE
[=IArt. 6: Obligatiile statelor membre

[=I(1)Statele membre instituie sau desemneaza autoritatile de omologare avand competente in materie
de omologare si autoritatile de supraveghere a pietei carora le incredinteaza problemele legate de
supravegherea pietei in conformitate cu prezentul regulament. Statele membre instiinteaza Comisia cu
privire la instituirea si desemnarea autoritatilor Tn cauza.

Notificarea cu privire la autoritatile de omologare si de supravegherea a pietei cuprinde denumirile
acestora, adresa, inclusiv adresa electronica si domeniul de competenta ale autoritatilor respective.
Comisia publica pe site-ul sau internet o lista a autoritatilor de omologare si detalii in ceea ce le priveste.

(2)Statele membre permit introducerea pe piata, inmatricularea sau punerea in exploatare numai a
acelor vehicule, componente si unitati tehnice separate care respecta cerintele din prezentul
regulament.

(3)Statele membre nu interzic, nu limiteaza si nu impiedica introducerea pe piata, inmatricularea sau
punerea in exploatare a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate din
motive legate de aspecte privind constructia sau functionarea lor reglementate prin prezentul
regulament, daca acestea respecta cerintele acestuia.

(4)in conformitate cu capitolul Il din Regulamentul (CE) nr. 765/2008, statele membre organizeaz si
efectueaza supravegherea pietei, precum si controale ale vehiculelor, sistemelor componentelor si
unitatilor tehnice separate care intra pe piata.

[=lArt. 7: Obligatii ale autoritatilor de omologare

(1)Autoritatile de omologare se asigura ca producatorii care solicita omologarea de tip isi respecta
obligatiile care le revin in temeiul prezentului regulament.

(2)Autoritatile de omologare omologheaza numai acele vehicule, sisteme, componente sau unitati
tehnice separate care respecta cerintele din prezentul regulament.

[=IArt. 8: Masuri de supraveghere a pietei

=(1)in cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate omologate de tip,
autoritatile de supraveghere a pietei efectueaza, la nivelul corespunzator, controale adecvate ale
documentelor, tindnd seama de principiile stabilite legate de evaluarea riscurilor, plangeri si alte
informatii.
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Autoritatile de supraveghere a pietei le pot solicita operatorilor economici sa le puna la dispozitie
anumite documente si informatii considerate necesare in vederea desfasurarii activitatii de
supraveghere.

n cazul in care operatorii economici prezinti certificate de conformitate, autorititile de supraveghere a
pietei tin seama de acestea in mod corespunzator.

(2)in cazul pieselor si echipamentelor diferite de cele acoperite la alineatul (1) din prezentul articol,
articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 se aplica in intregime.

[=IArt. 9: Obligatiile producatorilor

(1)La introducerea pe piata sau punerea in exploatare a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate, producatorii se asigura ca acestea sunt fabricate si omologate in
conformitate cu cerintele specificate in prezentul regulament si in actele delegate sau de punere in
aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament.

(2)in cazul omologérii de tip multietapd, fiecare producétor este responsabil pentru omologarea si
conformitatea productiei sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate adaugate in
cadrul etapei de completare a vehiculului de care se ocupa producatorul. Orice producator care modifica
componentele sau sistemele deja omologate in etapele anterioare este responsabil pentru omologarea si
conformitatea productiei componentelor si sistemelor modificate.

(3)Producatorii care modifica vehiculul incomplet de o maniera care conduce la o clasificare in alta
categorie de vehicul, cu consecinta ca cerintele legale deja evaluate intr-o etapa anterioara de omologare
s-au modificat, sunt, de asemenea, obligati sa asigure conformitatea cu cerintele care se aplica in cazul
categoriei de vehicule careia ii apartine vehiculul modificat.

(4)in scopul omologérii vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitétilor tehnice separate care fac
obiectul prezentului regulament, producatorii stabiliti in afara Uniunii desemneaza un reprezentant unic
stabilit Tn Uniune cu misiunea de a-i reprezenta in fata autoritatilor de omologare.

(5)Producatorii stabiliti in afara Uniunii desemneaza un reprezentant unic stabilit in Uniune cu sarcini de
supraveghere a pietei, care poate fi reprezentantul mentionat la alineatul (4) sau un reprezentant
suplimentar.

(6)Producatorii raspund in fata autoritatii de omologare pentru toate aspectele procesului de omologare
si pentru asigurarea conformitatii productiei, indiferent daca acestia sunt sau nu implicati direct in toate
etapele fabricarii unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata.

(7)in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate adoptate in temeiul prezentului
regulament, producatorii se asigura ca exista proceduri care garanteaza ca productia de serie ramane in
conformitate cu tipul omologat. Modificarile Tn proiectarea unui vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnica separata, precum si modificarile cerintelor in raport cu care un vehicul, sistem, componenta sau
unitate tehnica separata este declarat conform sunt luate in considerare in conformitate cu capitolul VI.

(8)Pe langa marcajul reglementar si marcile de omologare de tip care, in conformitate cu articolul 39,
trebuie inscriptionate pe vehicule, componente sau unitati tehnice separate, producatorii acestora indica
numele lor, denumirea lor comerciala inregistrata sau marca lor comerciala inregistrata si adresa din
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Uniune la care pot fi contactati pe vehiculele, componentele sau unitatile lor tehnice separate puse la
dispozitie pe piata sau, daca acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau Intr-un document care insoteste
componenta sau unitatea tehnica separata.

(9)Producatorii se asigura ca, pe toata perioada in care un vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnica separata se afla in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza
conformitatea cu cerintele stabilite in prezentul regulament.

[=lArt. 10: Obligatiile producatorilor privind produsele lor care nu sunt conforme sau care prezinta un
risc grav

=(1)Producatorii care sunt de parere sau au motive sa presupuna ca introducerea pe piata sau punerea
in exploatare a vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate a acestora nu este in
conformitate cu prezentul regulament sau cu actele delegate sau de punere in aplicare adoptate in
temeiul prezentului regulament intreprind neintarziat masurile corective necesare pentru a restabili
conformitatea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate ori pentru a-l retrage
sau rechema, dupa caz.

Producatorul informeaza imediat autoritatea de omologare care a acordat omologarea, dand detalii, in
special, cu privire la neconformitate si la eventualele masuri corective luate.

(2)Daca un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament prezinta un risc
grav, producatorii informeaza imediat in legatura cu aceasta autoritatile de omologare si de
supraveghere a pietei din statele membre in care vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica
separata, piesa sau echipamentul a fost pus la dispozitie pe piata sau pus in exploatare, furnizand, in
special, detalii cu privire la neconformitate si la masurile corective intreprinse.

(3)Producatorii tin la dispozitia autoritatilor de omologare, pentru o perioada de 10 ani de la
introducerea pe piata a unui vehicul si de cinci ani dupa introducerea pe piata a unui sistem, a unei
componente sau a unei unitati tehnice separate, dosarul de omologare mentionat la articolul 29
alineatul (10) si, in plus, producatorul vehiculului pastreaza in aceleasi conditii o copie a certificatului de
conformitate mentionat la articolul 38.

(4)La cererea motivata a unei autoritati nationale, producatorii 1i furnizeaza acesteia, prin autoritatea de
omologare, o copie a certificatului UE de omologare de tip sau autorizatia mentionata la articolul 51
alineatul (1), demonstrand conformitatea vehiculului, a sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice
separate, intr-o limba usor de inteles de autoritatea Tn cauza. Producatorii coopereaza cu autoritatea
nationala cu privire la orice mdsura intreprinsa in conformitate cu articolul 20 din Regulamentul (CE) nr.
765/2008 pentru eliminarea riscului prezentat de vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile
tehnice separate care au fost introduse pe piatd, Tnmatriculate sau puse in exploatare.

=IArt. 11: Obligatiile reprezentantilor producatorului cu privire la supravegherea pietei

Reprezentantul producatorului pentru supravegherea pietei indeplineste sarcinile prevazute in mandatul
primit de la producator. Mandatul respectiv permite unui reprezentant cel putin urmatoarele:

(a)sa aiba acces la dosarul informativ mentionat la articolul 27 si certificatul de conformitate mentionat
la articolul 38, astfel incat acestea sa poata fi puse la dispozitia autoritatilor de omologare pentru o
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perioada de 10 ani de la introducerea pe piata a unui vehicul si de cinci ani dupa introducerea pe piata a
unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate;

(b)la cererea motivata din partea unei autoritati de omologare, pune la dispozitia acesteia toate
informatiile si documentatia necesare pentru a demonstra conformitatea fabricarii vehiculului, a
sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate;

(c)coopereaza cu autoritatile de omologare sau de supraveghere a pietei, la cererea acestora, cu privire
la orice actiune intreprinsa pentru eliminarea riscului grav prezentat de vehiculele, sistemele,
componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau echipamentele care fac obiectul mandatului sau.

=lArt. 12: Obligatiile importatorilor

(1)Importatorii introduc pe piata doar vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate
conforme care fie au primit omologarea UE de tip, fie indeplinesc cerintele pentru omologarea nationalg3,
sau piese sau echipamente care se supun in intregime cerintelor Regulamentului (CE) nr. 765/2008.

(2)inainte de introducerea pe piatd a unui vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separat
omologata de tip, importatorii se asigura ca dispun de un dosar de omologare ce respecta articolul 29
alineatul (10) si ca sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata poarta marca de omologare de
tip necesara si respecta cerintele articolului 9 alineatul (8). Tn cazul unui vehicul, importatorul verifici
daca vehiculul este insotit de certificatul de conformitate corespunzator.

(3)in cazul in care importatorii sunt de parere sau au motive sd presupuna ci un vehicul, sistem,
componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament nu respecta cerintele din prezentul
regulament si, in special, ca nu corespunde tipului omologat, acestia nu introduc pe piata, nu permit
punerea sa in exploatare si nici inmatricularea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice
separate atat timp cat conformitatea acestora nu a fost restabilita. Tn plus, atunci cand importatorul este
de parere sau are motive sa presupuna ca vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separats,
piesa sau echipamentul prezintad un risc grav, acesta informeaza producatorul si autoritatile de
supraveghere a pietei. n cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate
omologate de tip, acesta informeaza in acest sens, de asemenea, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea.

(4)Importatorii indica numele lor, denumirea Tnregistratd sau marca inregistratd a acestora, precum si
adresa la care pot fi contactati pe vehicul, sistem, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau
echipament sau, daca acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau intr-un document care insoteste
vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul.

(5)Importatorii se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata este
insotit(a) de instructiuni si informatii, in conformitate cu dispozitiile articolului 55, in limba sau limbile
oficiale ale statului membru in cauza.

(6)Importatorii se asigura ca, pe toata perioada in care un vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnica separata se afla in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza
conformitatea cu cerintele stabilite in prezentul regulament.

(7)in cazul in care acest lucru este considerat oportun n raport cu riscurile grave prezentate de un
vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament, importatorii, pentru
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protectia sanatatii si a sigurantei consumatorilor, investigheaza si, dupa caz, intocmesc un registru de
reclamatii si de rechemari ale unor vehicule, sisteme, componente, unitati tehnice separate, piese sau
echipamente si informeaza constant distribuitorii in legatura cu aceasta monitorizare.

[=IArt. 13: Obligatiile importatorilor privind produsele lor care nu sunt conforme sau care prezinta un
risc grav

(1)Importatorii care sunt de parere sau au motive sa presupuna ca vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separata pe care le-au introdus pe piata nu este in conformitate cu prezentul
regulament intreprind neintarziat masurile corective necesare pentru a restabili conformitatea
vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate ori pentru a-l (a o) retrage sau
rechema, dupa caz.

(2)Daca un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament prezinta un risc
grav, importatorii informeaza imediat producatorul si autoritatile de omologare si de supraveghere a
pietei din statele membre in care produsul a fost introdus pe piata. Importatorul ii informeaza de
asemenea cu privire la orice actiune intreprinsa furnizand detalii, Tn special cu privire la riscul grav si la
masurile corective intreprinse de producator.

(3)Importatorii pastreaza o copie a certificatului de conformitate la dispozitia autoritatilor de omologare
si de supraveghere a pietei pentru o perioada de 10 ani de la introducerea pe piata a vehiculului si
pentru o perioada de cinci ani de la introducerea pe piata a unui sistem, a unei componente sau a unei
unitati tehnice separate si se asigura ca dosarul de omologare mentionat la articolul 29 alineatul (10)
poate fi pus la dispozitia acestor autoritati, la cerere.

(4)La cererea motivata a unei autoritati nationale, importatorii 1i furnizeaza acesteia toate informatiile si
documentele necesare pentru a demonstra conformitatea vehiculului, sistemului, componentei sau
unitatii tehnice separate intr-o limba usor de inteles de autoritatea in cauza. Importatorii coopereaza cu
autoritatea respectiva, la cererea acesteia, cu privire la orice actiune intreprinsa pentru a elimina
riscurile prezentate de un vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica separata, piesa sau echipament
pe care l-au introdus pe piata.

[=IArt. 14: Obligatiile distribuitorilor

(1)La punerea la dispozitie pe piata a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente, a unei unitati
tehnice separate, a unei piese sau a unui echipament, distribuitorii actioneaza cu grija cuvenita in ceea
ce priveste cerintele prezentului regulament.

(2)inainte de punerea la dispozitie pe piatd, de Tnmatricularea sau de punerea in exploatare a unui
vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate, distribuitorii verifica daca
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata poarta marcajul reglementar sau marca
de omologare de tip necesara, daca sunt insotite de documentele necesare si de instructiunile si
informatiile privind siguranta in limba sau limbile oficiale ale statului membru in care vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata urmeaza sa fie pusa la dispozitie pe piata si dacd importatorul
si producatorul au respectat cerintele specificate la articolul 12 alineatele (2) si (4) si la articolul 39
alineatele (1) si (2).
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(3)Distribuitorii se asigura ca, pe toata perioada in care un vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnica separata se afla in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza
conformitatea cu cerintele stabilite in prezentul regulament.

[=IArt. 15: Obligatiile distribuitorilor privind produsele lor care nu sunt conforme sau care prezinta un
risc grav

(1)in cazul in care un distribuitor este de parere sau are motive s presupund ca un vehicul, sistem,
componenta sau unitate tehnica separata nu respecta cerintele din prezentul regulament, acesta nu va
pune la dispozitie pe piatd, inmatricula sau pune Tn exploatare vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separata atat timp cat conformitatea acesteia nu a fost restabilita.

(2)Distribuitorii care sunt de parere sau au motive sa presupuna ca vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separata pe care au pus-o la dispozitie pe piata sau au inmatriculat-o sau pentru a carei
punere in exploatare sunt raspunzatori nu este in conformitate cu prezentul regulament informeaza
producatorul sau reprezentantul producatorului sa asigure ca se adopta in conformitate cu articolul 10
alineatul (1) sau cu articolul 13 alineatul (1) masurile corective necesare pentru a restabili conformitatea
vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate ori pentru a o rechema, daca este
cazul.

(3)Atunci cand un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesd sau echipament prezinta
un risc grav, distribuitorii informeaza imediat producatorul, importatorul si autoritatile de omologare si
de supraveghere a pietei ale statelor membre in care a fost pus la dispozitie pe piata. Distribuitorul fi
informeaza de asemenea cu privire la orice masura luata, furnizand detalii, in special in legatura cu riscul
grav si cu orice masura corectiva intreprinsa de producator.

(4)La cererea motivata a unei autoritati nationale, distribuitorii se asigura ca producatorul furnizeaza
autoritatii nationale informatiile specificate la articolul 10 alineatul (4) sau ca importatorul furnizeaza
autoritatii nationale informatiile specificate la articolul 13 alineatul (3). Distribuitorii coopereaza cu
autoritatea respectiva, la cererea acesteia, cu privire la orice masura intreprinsa in conformitate cu
articolul 20 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 pentru eliminarea riscurilor prezentate de vehiculele,
sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau echipamentele pe care le-au pus la
dispozitie pe piata.

[=/Art. 16: Cazuri in care obligatiile producatorilor se aplica importatorilor si distribuitorilor

n sensul prezentului regulament, un importator sau distribuitor este considerat producitor si este supus
obligatiilor care revin producatorului in temeiul articolelor 9-11 atunci cand importatorul sau
distribuitorul pune la dispozitie pe piata, inmatriculeaza sau este responsabil pentru punerea in
exploatare a unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata in numele sau sau al marecii
sale comerciale sau modifica un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata in asa fel incat
conformitatea cu cerintele aplicabile risca sa fie afectata.

[=IArt. 17: Identificarea operatorilor economici

Operatorii economici, la cerere, pun la dispozitia autoritatilor de omologare si de supraveghere a pietei,
pentru o perioada de zece ani pentru un vehicul si de cinci ani pentru un sistem, o componenta, o
unitate tehnica separatd, o piesa sau un echipament, datele de identificare ale:
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(a)oricarui operator economic care le-a furnizat un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica
separata, piesa sau echipament;

(b)oricarui operator economic caruia i-au furnizat un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica
separata, piesa sau echipament.

[=ICAPITOLUL Ill: CERINTE DE FOND
[=lArt. 18: Cerinte de fond generale

(1)Vehiculele din categoria L, precum si sistemele, componentele si unitatile tehnice separate destinate
acestora satisfac cerintele referitoare la (sub)categoriile de vehicule corespunzatoare precizate in anexele
1-VIII.

=(2)Vehiculele din categoria L sau sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate ale acestora, a
caror compatibilitate electromagnetica face obiectul actelor delegate mentionate la alineatul (3) din
prezentul articol privind constructia vehiculelor si al actelor de punere in aplicare adoptate Tn temeiul
prezentului regulament, nu se supun Directivei 2004/108/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 15 decembrie 2004 privind apropierea legislatiilor statelor membre cu privire la compatibilitatea
electromagnetica (2).

(1JO L 390, 31.12.2004, p. 24.

(3)Pentru a completa cerintele referitoare la omologarea de tip a vehiculelor din categoria L stabilite in
prezentul regulament, Comisia adopta acte delegate in conformitate cu articolul 75 cu privire la cerintele
tehnice detaliate si procedurile de incercare rezumate in anexa Il partile A, B si C, asigurand, astfel, un
grad Tnalt de siguranta si de protectie a mediului conform definitiei din dispozitiile corespunzatoare ale
prezentului regulament. Primele acte delegate de acest tip se adopta pana la 31 decembrie 2014.

[=l/Art. 19: Interdictia utilizarii dispozitivelor de invalidare

Utilizarea dispozitivelor de invalidare care reduc eficacitatea sistemelor de siguranta, a celor de
compatibilitate electromagnetica, a sistemelor de diagnosticare la bord, precum si a sistemelor de
reducere a zgomotului sau de limitare a emisiilor poluante este interzisa. Un element constructiv nu este
considerat dispozitiv de invalidare daca este indeplinita una dintre urmatoarele conditii:

(a)necesitatea dispozitivului se justifica pentru protectia motorului impotriva deteriorarilor sau a unui
accident si pentru a asigura functionarea in siguranta a vehiculului;

(b)dispozitivul nu functioneaza mai mult decat este necesar pentru pornirea motorului;

(c)conditiile de functionare sunt in buna masura incluse n procedurile de incercare pentru verificarea
conformitatii vehiculului cu prezentul regulament si cu actele delegate sau de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului regulament.

[=IArt. 20: Masuri pentru producatori cu privire la modificarea grupului propulsor al vehiculelor

=(1)Producatorii de vehicule echipeaza vehiculele din categoria L, cu exceptia subcategoriilor L3e-A3 si
L4e-A3, cu caracteristici speciale menite sa impiedice interventiile neautorizate asupra grupului
propulsor, sub forma unei serii de cerinte si specificatii tehnice cu scopul:
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a)de a impiedica modificarile care ar putea afecta siguranta, in special prin ameliorarea performantei
vehiculului prin interventii neautorizate asupra grupului propulsor cu scopul de a mari cuplul maxim
si/sau puterea si/sau viteza proiectatd maxima a vehiculului stabilite oficial in timpul procedurii de
omologare de tip urmate de producatorul vehiculului; si/sau

b)de a preveni efecte nocive asupra mediului.

(2)Comisia adopta acte delegate in conformitate cu articolului 75 privind cerintele specifice cu privire la
masurile vizate la alineatul (1) si pentru a facilita respectarea alineatului (4). Primele acte delegate de
acest tip se adopta pana la 31 decembrie 2014.

[=(3)Dupa o modificare a grupului propulsor, orice vehicul trebuie sa satisfaca cerintele tehnice
corespunzatoare categoriei sau subcategoriei careia vehiculul 1i apartinea initial sau, dupa caz, cerintele
noii categorii sau subcategorii a acestuia care era in vigoare la momentul introducerii pe piat3, al
inmatricularii sau al punerii in exploatare a vehiculului initial, inclusiv ultimele modificari ale acestor
cerinte.

n cazul in care producitorul vehiculului proiecteaza grupul propulsor al unui tip de vehicul astfel incat sa
permitd modificarea sa astfel incat vehiculul nu ar mai fi conform tipului omologat, dar ar corespunde
unei variante sau versiuni suplimentare, producatorul vehiculului include in cerere informatiile relevante
cu privire la fiecare varianta sau versiune astfel creata, fiecare varianta si versiune fiind omologata de tip
in mod explicit. Daca vehiculul modificat intra intr-o categorie sau subcategorie noua, se face o cerere
pentru o noua omologare de tip.

(4)Fara a aduce atingere alineatului (1), pentru a evita modificarile si ajustarile cu efecte adverse asupra
sigurantei in functionare sau asupra performantelor de mediu ale vehiculului, producatorul depune
eforturi, prin aplicarea celor mai bune practici de inginerie, in vederea prevenirii posibilitatii de a realiza
tehnic asemenea modificari sau ajustari, cu exceptia cazului in care aceste modificari sau ajustari sunt
declarate explicit si sunt continute Tn dosarul informativ si sunt, astfel, acoperite de omologarea de tip.

[=IArt. 21: Cerinte generale privind sistemele de diagnosticare la bord

(1)Vehiculele din categoria L sunt echipate cu un sistem OBD care respecta cerintele de functionare si
procedurile de incercare stabilite in actele delegate adoptate in temeiul alineatului (5) si de la datele de
aplicare stabilite in anexa IV.

(2)De la datele stabilite la punctul 1.8.1 din anexa IV, vehiculele din (sub)categoriile L3e, L4e, L5e-A, L6e-
A si L7e-A sunt echipate cu un sistem OBD de etapa | care monitorizeaza toate defectiunile sistemului de
control al emisiilor la nivel de circuit electric si dispozitiv electronic si raporteaza aceste defectiuni care
determina depasirea limitelor de emisie stabilite Tn anexa VI punctul B1.

(3)De la datele stabilite la punctul 1.8.2 din anexa 1V, vehiculele din (sub)categoriile L3e-L7e sunt
echipate cu un sistem OBD de etapa | care monitorizeaza toate defectiunile sistemului de control al
emisiilor la nivel de circuit electric si dispozitiv electronic si care este activat la depasirea limitelor de
emisie stabilite in anexa VI punctul B2. Sistemele OBD de etapa | pentru vehiculele din (sub)categoriile
respective raporteaza, de asemenea, activarea unui mod de functionare care reduce in mod semnificativ
cuplul motorului.
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(4)De la datele stabilite la punctul 1.8.3 din anexa IV si sub rezerva articolului 23 alineatul (5), vehiculele
din (sub)categoriile L3e, L5e-A, L6e-A si L7e-A sunt echipate, in plus, cu un sistem OBD de etapa |l care
monitorizeaza si raporteaza defectiunile si degradarea sistemului de control al emisiilor care determina
depasirea limitelor de emisie OBD stabilite Tn anexa VI punctul B2.

(5)Pentru a armoniza raportarea efectuata de sistemul OBD a defectelor Tn materie de siguranta in
functionare sau ale sistemului de control al emisiilor si pentru a facilita repararea efectiva si eficienta a
unui vehicul, se deleaga Comisiei competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolul 75
privind cerintele tehnice detaliate privind sistemele de diagnosticare la bord, inclusiv cerintele privind
functionarea OBD, precum si procedurile de ncercare pentru elementele enumerate la alineatele (1)-(4),
in conformitate cu anexa Il partea C punctul 11 si incercarea de tipul VIIIl mentionatd in anexa V.

[=lArt. 22: Cerinte privind siguranta in functionare a vehiculelor

(1)Producatorii asigura proiectarea, construirea si asamblarea vehiculelor astfel incat sa se minimizeze
riscul de ranire a ocupantilor vehiculului si a altor participanti la trafic.

(2)Producatorul se asigura ca siguranta in functionare a vehiculului ramane asigurata pe intreaga durata
normald de viata a vehiculului, daca acesta este folosit in conditii normale si este intretinut in
conformitate cu recomandarile producatorului. Producatorul va furniza o declaratie in dosarul informativ
prin care confirma ca anduranta sistemelor, a pieselor si a echipamentelor de importanta critica pentru
siguranta in functionare este garantata prin Tncercari adecvate si prin folosirea de bune practici de
inginerie.

(3)Producatorii se asigura ca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate
indeplinesc cerintele aplicabile specificate Tn anexele Il si VIl si corespund procedurilor de incercare si
cerintelor de performanta specificate printr-un act delegat adoptat in temeiul alineatului (5).

[=(4)Componentele vehiculelor, ale cdror pericole de natura electrica fac obiectul actelor delegate sau de
punere Tn aplicare adoptate Tn temeiul prezentului regulament, nu se supun Directivei 2006/95/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 12 decembrie 2006 privind armonizarea legislatiilor statelor
membre referitoare la echipamentele electrice destinate utilizarii in cadrul unor anumite limite de
tensiune (1).

(})JO L 374, 27.12.2006, p. 10.

(5)Pentru a asigura obtinerea unui nivel inalt de siguranta in functionare, Comisia adopta acte delegate
in conformitate cu articolul 75 privind cerintele specifice enumerate in anexa |l partea B cu privire la
siguranta in functionare a vehiculelor si, daca este cazul, se bazeaza pe cerintele suplimentare referitoare
la siguranta functionald enumerate in anexa VIII. Primele acte delegate de acest tip se adoptd pana la 31
decembrie 2014.

(6)Comisia adopta intr-o a doua etapa, pana la 31 decembrie 2020, un act delegat in conformitate cu
articolul 75 pentru a armoniza cerintele si incercarile privind ciclul normal de viata pentru a garanta
integritatea structurii vehiculului conform anexei Il partea B punctul 17.

(7)Comisia poate adopta acte de punere in aplicare in vederea elaborarii unui model pentru declaratia
producatorului. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta Tn conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2).
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[=lArt. 23: Cerinte aplicabile performantelor de mediu

(1)Producatorii se asigura ca vehiculele sunt proiectate, construite si asamblate n asa fel incat impactul
asupra mediului sa fie minim. Producatorii se asigura ca vehiculele omologate de tip indeplinesc
cerintele legate de performantele de mediu astfel cum se specifica in anexele Il, V si VI si in limitele
parcursului pentru durabilitate stabilit in anexa VII.

(2)Producatorii se asigura ca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate corespund
procedurilor si cerintelor de incercare stabilite in anexa V in limitele datelor de aplicare stabilite in anexa
IV, care urmeaza sa fie stabilite prin actul delegat adoptat in temeiul alineatului (12) din prezentul articol.

=(3)Producatorii se asigura ca cerintele de omologare de tip cu privire la verificarea durabilitatii sunt
indeplinite. La alegerea producatorului, este utilizata una dintre urmatoarele proceduri de incercare
pentru a demonstra autoritatii de omologare ca performanta de mediu a unui tip de vehicul omologat
prezintd un caracter durabil:

[=la)incercarea de durabilitate propriu-zisa a vehiculului prin parcurgerea distantei integrale:

Vehiculele de incercare parcurg fizic distanta integrala stabilita in anexa VII partea A si sunt incercate in
conformitate cu procedura stabilita in Tncercarea de tipul V stabilita in actul delegat adoptat in temeiul

alineatului (12) din prezentul articol. Rezultatele incercarilor de emisii pana inclusiv la distanta integrala
stabilita Tn anexa VIl partea A sunt mai mici decat pragurile de mediu stabilite Tn anexa VI partea A.

=lb)incercarea de durabilitate propriu-zisa a vehiculului prin parcurgerea partiala a distantei:

Vehiculele de incercare parcurg fizic minim 50 % din distanta integrala stabilita in anexa VIl partea A si
sunt incercate in conformitate cu procedura stabilita in incercarea de tipul V stabilita in actul delegat
adoptat in temeiul alineatului (12) din prezentul articol. Dupa cum se specifica in actul respectiv,
rezultatele incercarii se extrapoleaza pana la distanta integrala stabilita Tn anexa VIl partea A. Atat
rezultatele incercarii, cat si rezultatele extrapolate trebuie sa fie inferioare pragurilor de mediu
specificate Tn anexa VI partea A.

[=lc)procedura matematica de durabilitate:

Pentru fiecare componenta a emisiilor, produsul inmultirii factorului de deteriorare stabilit in anexa VII
partea B cu rezultatul incercarii de mediu a unui vehicul care a parcurs mai mult de 100 km dupa prima
pornire de la sfarsitul liniei de productie trebuie sa fie mai mic decat pragul de mediu stabilit in anexa VI
partea A.

[=(4)Pana la 1 ianuarie 2016, Comisia intocmeste un studiu aprofundat privind efectele asupra mediului.
Acest studiu trebuie sa evalueze influenta asupra calitatii aerului a vehiculelor din categoria L, precum si
cota emisiilor poluante generate de aceste vehicule pe baza cerintelor pentru tipurile de incercari |, IV, V,
VI si VIl specificate la anexa V.

Studiul va cumula si evalua ultimele date stiintifice, rezultatele cercetarii stiintifice, precum si datele
privind modelarea si rentabilitatea pentru a stabili masuri de politica definitive prin confirmarea si
definitivarea aplicarii nivelului Euro 5 specificat in anexa IV si a cerintelor de mediu Euro 5 stabilite Tn
anexa V, Tn anexa VI punctele A2, B2 si C2 si in anexa VIl privind parcursurile pentru durabilitate si factorii
de deteriorare din nivelul Euro 5.
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[=l(5)Pe baza concluziilor studiului mentionat la alineatul (4), Comisia prezinta Parlamentului European si
Consiliului pana la 31 decembrie 2016 un raport privind cele ce urmeaza:

a)datele pentru aplicarea nivelului Euro 5 mentionate in anexa IV,

b)valorile limitelor de emisie Euro 5 mentionate in anexa VI punctul A2 si pragurile OBD mentionate in
anexa VI punctul B2;

c)toate noile tipuri de vehicule din (sub)categoriile L3e, L5e, L6e-A si L7e-A care corespund nivelului Euro
5 sunt echipate, pe langa sistemele OBD I, cu sisteme OBD II;

[=ld)parcursul pentru determinarea durabilitatii pentru nivelul Euro 5 mentionat in anexa VIl partea A si
factorii de deteriorare pentru nivelul Euro 5 mentionati in anexa VIl partea B.

Comisia Intocmeste propunerile legislative corespunzatoare in lumina raportului respectiv.

(6)Bazandu-se pe rezultatele studiului de impact asupra mediului, Comisia adopta un act delegat in
conformitate cu articolul 75, determinand care dintre (sub)categoriile L1e-A, L1e-B, L2e, L5e-B, L6e-B,
L7e-B si L7e-C pentru nivelul Euro 5 urmeaza sa fie supuse unei incercari SHED sau unei incercari de
permeabilitate a rezervorului si a circuitului de carburant respectand limitele de incercare enumerate in
anexa VI punctul C2.

(7)Producatorii garanteaza ca vehiculele din categoria L respecta cerintele de incercare aplicabile privind
performantele de mediu pentru omologare si extindere, conform datelor din anexa V partea A.

(8)in ceea ce priveste incercarea de tipul I, limita de emisii pentru motocicletele L3e-AxE ("enduro”, x =
1, 2 sau 3) si L3e- AxT ("trial", x = 1, 2 sau 3) este suma care rezultad din adunarea L, (THC) si L3 (NOy) din
anexa VI partea A. Rezultatele incercarilor de emisii (NOx + THC) sunt mai mici sau egale cu aceasta limita
(Lz + L3).

(9)Vehiculele din categoria L4e indeplinesc cerintele de mediu specificate Tn anexa V pentru vehicule din
categoria L3e, situatie in care, pentru incercarile de tipul I, IV, VII si VIl din anexa V, se supune incercarii
fie ansamblul complet al vehiculul motorizat de baza cu atas, fie doar vehiculul motorizat de baza fara
atas, dupa caz.

(10)Producatorii se asigura ca toate dispozitivele de schimb pentru controlul poluarii introduse pe piata
sau puse n exploatare in Uniune beneficiaza de omologarea de tip in conformitate cu prezentul
regulament.

(11)Cerintele specificate la alineatele (1)-(10) se aplica vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate in conformitate cu anexa .

(12)Pentru a asigura un nivel ridicat de protectie a mediului, Comisiei i se confera competenta de a
adopta acte delegate in conformitate cu articolul 75 privind specificatiile tehnice detaliate privind
cerintele de mediu pentru aspectele mentionate la alineatele (1), (2), (3), (6) si (7) din prezentul articol,
inclusiv procedurile de incercare.

=IArt. 24: Cerinte de mediu suplimentare cu privire la gazele cu efect de sera, la consumul de carburant
si la consumul de energie electrica si autonomia electrica
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(1)Emisiile de bioxid de carbon (CO;) se determina cu ajutorul ciclului aplicabil de incercare in laborator a
emisiilor efectuat de producator, ale carui rezultate sunt comunicate de producator autoritatii de
omologare. Consumul de carburant si/sau consumul de energie electrica si autonomia electrica fie sunt
calculate pe baza rezultatelor incercarilor in laborator a emisiilor efectuate la omologarea de tip, fie sunt
observate de serviciul tehnic si comunicate autoritatii de omologare.

[=l(2)Rezultatele masurarii emisiilor de CO,, rezultatele calculului sau masurarii consumului de carburant,
a consumului de energie electrica si a autonomiei electrice se inscriu in dosarul informativ conform
specificatiilor din actul de punere in aplicare mentionat la articolul 27 alineatul (4), iar informatiile
relevante sunt indicate si in certificatul de conformitate.

Tn completarea indicatiilor din certificatul de conformitate, producétorii se asigurd cd datele privind
emisiile de CO,, consumul de carburant, consumul de energie electrica si autonomia electrica sunt
comunicate si cumparatorului la cumpararea unui vehicul nou, intr-un format pe care acestia il considera
corespunzator.

(3)Comisiei i se confera competenta de a adopta acte delegate Tn conformitate cu articolul 75 cu privire
la cerintele procedurii de incercare pentru incercarea de tipul VIl cu privire la metodele de masurare a
emisiilor de CO; si de calculare si masurare a consumului de carburant, a consumului de energie electrica
si a autonomiei electrice.

[=ICAPITOLUL IV: PROCEDURI DE OMOLOGARE UE DE TIP
[=IArt. 25: Proceduri de omologare UE de tip

[=(1)La depunerea unei cereri de omologare de tip pentru intregul vehicul, producatorul poate alege una
dintre urmatoarele proceduri:

a)omologarea de tip n etape succesive;
b)omologarea de tip intr-o singura etapa;
[=lc)omologarea de tip mixta.

in plus, producatorul categoriilor de vehicule mentionate la alineatul (5) poate alege omologarea de tip
multietapa.

Doar procedura de omologare de tip intr-o singura etapa este aplicabila in cazul omologarii de tip a
sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate.

(2)"Omologare de tip in etape succesive" inseamna o procedura de omologare a vehiculelor constand in
colectarea treptatd a intregului set de certificate de omologare UE de tip pentru sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate apartinand vehiculului si care conduce, in ultima etap3, la
omologarea de tip a intregului vehicul.

(3)"Omologarea de tip intr-o singura etapa" consta in omologarea unui vehicul ca intreg, intr-o singura
operatie.

(4)"Omologarea de tip mixta" inseamna o procedura de omologare de tip n etape succesive in cazul
careia se realizeaza una sau mai multe omologari de sisteme in ultimul stadiu al omologarii intregului
vehicul, fara a fi necesara eliberarea unor certificate de omologare UE de tip pentru sistemele respective.
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[=(5)in cazul procedurii de omologare de tip multietapd, una sau mai multe autorititi de omologare
atesta faptul c3, in functie de stadiul de completare, un tip de vehicul incomplet sau completat respecta
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile cuprinse in prezentul regulament.

Omologarea de tip multietapa se acorda pentru un tip de vehicul incomplet sau completat care respecta
datele din dosarul informativ prevazut la articolul 27 si cerintele tehnice specificate in actele aplicabile
enumerate in anexa ll, tindnd seama de stadiul de completare al vehiculului.

[=l(6)Omologarea de tip pentru etapa finala se acorda numai dupa ce autoritatea de omologare a verificat
ca vehiculul omologat de tip Tn etapa finala satisface, la momentul respectiv, toate cerintele tehnice
aplicabile. Aceasta include o verificare a documentelor pentru toate cerintele prevazute in omologarea
de tip pentru un vehicul incomplet acordata in cadrul procedurii multietapa, chiar daca este emisa
pentru o categorie sau o subcategorie diferita de vehicul.

Omologarea de tip multietapa mentionata la alineatul (1) al doilea paragraf se aplica numai vehiculelor
din subcategoriile L2e-U, L4e, L5e-B, L6e-BU si L7e-CU.

(7)Alegerea procedurii de omologare nu aduce atingere cerintelor de fond aplicabile pe care tipul de
vehicul omologat trebuie sa le satisfaca la momentul eliberarii omologarii de tip pentru intregul vehicul.

(8)Comisiei i se confera competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolul 75 pentru a
stabili reglementari detaliate privind procedurile de omologare de tip. Primele acte delegate de acest tip
se adopta pana la 31 decembrie 2014.

[=IArt. 26: Cererea de omologare de tip
(1)Producatorul Thainteaza cererea de omologare de tip autoritatii de omologare.

(2)Pentru un anumit tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata poate fi depusa o
singura cerere, intr-un singur stat membru.

(3)Pentru fiecare tip care urmeaza a fi omologat se prezinta o cerere separata.

=lArt. 27: Dosarul informativ

(1)Solicitantul prezinta autoritatii de omologare un dosar informativ.

[=(2)Dosarul informativ contine urmatoarele elemente:

a)un document informativ;

b)setul complet de date, desene, fotografii si alte informatii;

c)pentru vehicule, indicarea procedurii (procedurilor) alese in conformitate cu articolul 25 alineatul (1);

d)orice informatii suplimentare solicitate de autoritatea de omologare in contextul procedurii de
solicitare a omologarii de tip.

(3)Dosarul informativ poate fi furnizat pe suport de hartie sau intr-un format electronic care este
acceptat de serviciul tehnic si de autoritatea de omologare.
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(4)Comisia stabileste prin acte de punere Tn aplicare modele pentru documentul informativ si pentru
dosarul informativ. Respectivele acte de punere Tn aplicare se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2). Primele acte delegate de acest tip se adopta pana la
31 decembrie 2014.

[=IArt. 28: Cerinte specifice privind informatiile care trebuie furnizate in cererea de omologare de tip, in
functie de procedura aleasa

=(1)Tn conformitate cu articolul 27, cererea de omologare multietapd este insotitd de dosarul informativ,
precum si de setul complet de certificate de omologare de tip necesare in temeiul fiecaruia dintre actele
aplicabile mentionate in anexa Il.

n cazul omologérii de tip a unui sistem, a unei componente sau a unei unititi tehnice separate, in
temeiul actelor aplicabile specificate Tn anexa Il, autoritatea de omologare are acces la dosarul informativ
corespunzator pana in momentul acordarii sau al refuzului omologarii.

(2)Cererea de omologare de tip intr-o singura etapa este insotita de un dosar informativ astfel cum este
prevazut la articolul 27, continand toate informatiile pertinente in conformitate cu actele de punere in
aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament, in legatura cu respectivele acte aplicabile.

(3)in cazul unei proceduri de omologare de tip mixte, dosarul informativ este insotit de unul sau mai
multe certificate de omologare necesare in temeiul fiecaruia dintre actele aplicabile mentionate in anexa
Il siinclude, daca nu este prezentat niciun certificat de omologare, informatiile relevante solicitate in
conformitate cu actele de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament, in legatura cu
respectivele acte aplicabile.

[=I(4)Fara a aduce atingere alineatelor (1), (2) si (3), pentru omologarea de tip multietapa se furnizeaza
urmatoarele informatii:

a)in prima etapa, acele parti ale dosarului informativ si ale certificatelor de omologare UE de tip care
sunt relevante pentru stadiul de completare a vehiculului de baza;

[=lb)in cea de a doua etapa si in cele ulterioare, acele parti ale dosarului informativ si ale certificatelor de
omologare UE de tip care sunt relevante pentru stadiul de fabricatie curent, precum si o copie a
certificatului de omologare UE de tip a vehiculului eliberat Tn stadiul de fabricatie anterior, precum si
detalii complete privind orice modificari sau completari aduse vehiculului de producator.

Informatiile specificate la literele (a) si (b) din primul paragraf al prezentului alineat pot fi furnizate in
conformitate cu alineatul (3).

(5)Printr-o cerere argumentata, autoritatea de omologare poate solicita producatorului sa furnizeze orice
informatii suplimentare necesare pentru a permite luarea unei decizii privind incercarile necesare sau
pentru a facilita efectuarea incercarilor respective.

[=ICAPITOLUL V: DESFASURAREA PROCEDURILOR DE OMOLOGARE UE DE TIP

[=lArt. 29: Dispozitii generale
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(1)Autoritatile de omologare acorda omologarea UE de tip numai dupa ce au verificat conformitatea
aranjamentelor de productie specificate la articolul 33 si indeplinirea cerintelor aplicabile de catre
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza.

(2)Omologarile UE de tip se acorda in conformitate cu prezentul capitol.

(3)Autoritatea de omologare poate refuza acordarea omologarii UE de tip Tn cazul in care constata ca un
tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata, desi se conformeaza dispozitiilor
necesare, prezinta un risc grav pentru siguranta sau poate sa dauneze in mod grav mediului Tnconjurator
sau sdnatatii publice. Tn acest caz, autoritatea de omologare in cauzi trimite neintarziat autoritatilor de
omologare ale celorlalte state membre si Comisiei un dosar detaliat in care explica motivele deciziei sale
si prezinta dovezi in sprijinul constatarilor sale.

(4)Certificatul de omologare UE de tip se numeroteaza in conformitate cu sistemul armonizat prevazut
de catre Comisie prin intermediul unor acte de punere in aplicare. Actele respective de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2).
Primele acte delegate de acest tip se adopta pana la 31 decembrie 2014.

(5)in termen de o luna de la eliberarea certificatului de omologare UE de tip, autoritatea de omologare
trimite autoritatilor de omologare ale celorlalte state membre o copie a certificatului de omologare UE
de tip a vehiculului, Tnsotita de anexe, pentru fiecare tip de vehicul caruia i-a acordat omologarea printr-
un sistem comun si securizat de schimb de informatii electronice. Copia respectiva poate fi trimisa si prin
fisier electronic securizat.

(6)Autoritatea de omologare informeaza fara intarziere autoritatile de omologare ale celorlalte state
membre asupra refuzului sau retragerii omologarii oricarui vehicul, precizdnd motivele deciziei sale.

(7)La intervale de cate trei luni, autoritatea de omologare trimite autoritatilor de omologare ale
celorlalte state membre o lista a omologarilor UE de tip pe care le-a acordat, modificat, refuzat sau retras
in intervalul precedent pentru sisteme, componente sau unitati tehnice separate.

(8)La cererea autoritatii de omologare a unui alt stat membru, autoritatea de omologare care a acordat o
omologare UE de tip trimite statului membru respectiv, in termen de o luna de la primirea cererii
respective, o copie a certificatului de omologare UE de tip cerut, insotita de anexe, printr-un sistem
comun si securizat de schimb de informatii electronice. Copia respectiva poate fi trimisa si prin fisier
electronic securizat.

(9)La solicitarea Comisiei, autoritatea de omologare transmite si acesteia informatiile specificate la
alineatele (5)-(8) de mai sus.

(10)Autoritatea de omologare pregateste dosarul de omologare constand in dosarul informativ insotit de
rapoarte de incercare si de orice alte documente adaugate de serviciul tehnic sau de autoritatea de
omologare la dosarul informativ in cursul exercitarii functiilor care le revin. Dosarul de omologare include
un opis Tn care este precizat continutul dosarului de omologare, numerotat sau marcat in mod
corespunzator, astfel incat sa poata fi identificate precis toate paginile si formatul fiecarui document
intocmit pentru a prezenta o evidenta a etapelor succesive din gestionarea omologarii UE de tip, in
special a datelor reviziilor si ale actualizarilor. Autoritatea de omologare pune la dispozitie informatiile



din dosarul de omologare pentru o perioada de 10 ani de la incetarea valabilitatii omologarii
corespunzatoare.

=IArt. 30: Dispozitii speciale privind certificatul de omologare UE de tip
[=(1)Certificatul de omologare UE de tip contine, in anexa, urmatoarele:
a)dosarul de omologare mentionat la articolul 29 alineatul (10);
b)rezultatele incercarilor;

c)numele si specimenul (specimenele) de semnatura al (ale) persoanei (persoanelor) autorizate sa
semneze certificatele de conformitate si functia lor in cadrul societatii;

d)in cazul unei omologari UE de tip a intregului vehicul, un specimen completat al certificatului de
conformitate.

(2)Certificatul de omologare UE de tip se intocmeste pe baza unui model stabilit de Comisie prin
intermediul unor acte de punere Tn aplicare. Aceste acte de punere in aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2). Primele acte delegate de acest tip se
adopta pana la 31 decembrie 2014.

[=l(3)Pentru fiecare tip de vehicul, autoritatea de omologare efectueaza urmatoarele operatii:

a)completeaza toate sectiunile relevante ale certificatului de omologare UE de tip, inclusiv fisa anexata
cu rezultatele Tncercarilor;

b)redacteaza opisul dosarului de omologare;

v v oA

[=lc)elibereaza solicitantului fara intarziere certificatul completat, insotit de anexele sale.

Comisia stabileste modelul pentru fisa rezultatelor incercarilor mentionata la litera (a) prin intermediul
unor acte de punere Tn aplicare. Actele respective de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2). Primele acte delegate de acest tip se
adopta pana la 31 decembrie 2014.

(4)Daca pentru o anumita omologare UE de tip, in conformitate cu articolul 40, au fost impuse restrictii
de valabilitate sau s-au acordat derogari de la anumite dispozitii ale prezentului regulament sau ale
actelor delegate sau de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, certificatul de omologare CE de
tip mentioneaza restrictiile sau derogarile respective.

(5)in cazul in care producatorul opteazd pentru procedura de omologare de tip mixtd, autoritatea de
omologare completeaza dosarul de omologare cu referintele pentru rapoartele de incercare, instituite
prin actele de punere in aplicare mentionate la articolul 32 alineatul (1), pentru care nu este disponibil
niciun certificat de omologare UE de tip.

(6)in cazul in care producatorul opteazd pentru o procedurd de omologare de tip intr-o singurd etap4,
autoritatea de omologare intocmeste lista cerintelor sau actelor aplicabile si adauga aceasta lista la
certificatul de omologare UE de tip. Comisia adopta modelul pentru aceasta lista prin intermediul unor
acte de punere in aplicare. Actele respective de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
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procedura de examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2). Primele acte delegate de acest tip se
adopta pana la 31 decembrie 2014.

=IArt. 31: Dispozitii speciale privind sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate

(1)Omologarea UE de tip se acorda pentru un sistem care este in conformitate cu datele din dosarul
informativ si care satisface cerintele tehnice specificate in actele aplicabile prezentate in anexa Il.

(2)Omologarea UE de tip pentru o componenta sau unitate tehnica separata se acorda componentei sau
unitatii tehnice separate care este in conformitate cu informatiile din dosarul informativ si daca aceasta
satisface cerintele tehnice prevazute in actele aplicabile mentionate Tn anexa Il.

(3)in cazul in care componentele sau unitatile tehnice separate, indiferent daca sunt sau nu destinate
reparatiilor, service-ului sau intretinerii, fac la randul lor obiectul unei omologari de tip de sistem pentru
un vehicul, nu este necesara omologarea suplimentara a componentelor sau unitatilor tehnice separate,
daca nu se specifica altfel in actele aplicabile prezentate in anexa Il.

=(4)in cazul in care o component sau unitate tehnic3 separati isi indeplineste functia sau prezintd o
caracteristica specificd numai impreuna cu alte parti ale vehiculului, iar din acest motiv respectarea uneia
sau a mai multor cerinte poate fi verificata numai cand componenta sau unitatea tehnica separata
respectiva functioneaza impreuna cu alte parti ale vehiculului, domeniul de aplicare al omologarii UE de
tip a componentei sau a unitatii tehnice separate este limitat in consecinta.

Tn astfel de cazuri, certificatul de omologare UE de tip specifica orice restrictie de utilizare a componentei
sau unitatii tehnice separate si precizeaza conditiile speciale de montaj.

n cazul in care o astfel de componentd sau unitate tehnicd separatd este montats de producitorul
vehiculului, Tn momentul omologarii vehiculului se verifica respectarea tuturor restrictiilor de utilizare
aplicabile sau a conditiilor de montaj aplicabile.

I=IArt. 32: incercirile necesare pentru omologarea UE de tip

[=(1)Respectarea cerintelor tehnice prevazute in prezentul regulament si in actele enumerate Tn anexa Il
se demonstreaza prin intermediul unor incercari adecvate efectuate de serviciile tehnice desemnate.

Procedurile de incercare mentionate la primul paragraf, precum si echipamentele si instrumentele
necesare pentru efectuarea acestor incercari sunt specificate in actele aplicabile prezentate in anexa Il.

Formatul rapoartelor de incercare respecta cerintele generale stabilite de Comisie prin intermediul unor
acte de punere in aplicare. Actele respective de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2). Primele acte delegate de acest tip se
adopta pana la 31 decembrie 2014.

(2)Producatorul pune la dispozitia autoritatii de omologare atatea vehicule, componente sau unitati
tehnice separate cate sunt necesare in temeiul actelor aplicabile prezentate in anexa Il pentru a permite
efectuarea incercarilor necesare.

=(3)incercirile necesare sunt efectuate asupra vehiculelor, componentelor si unititilor tehnice separate
reprezentative pentru tipul care urmeaza a fi omologat.
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Cu toate acestea, producatorul poate selecta, de comun acord cu autoritatea de omologare, un vehicul,
sistem, componenta sau unitate tehnica separata care, desi nu este reprezentativa pentru tipul care
urmeaza a fi omologat, intruneste mai multe dintre cele mai nefavorabile caracteristici din punctul de
vedere al nivelului de performanta prevazut. Pot fi folosite metode de incercare virtuale pentru a facilita
luarea deciziilor in timpul procesului de selectie.

(4)Ca alternativa la procedurile de incercare mentionate la alineatul (1) si cu acordul autoritatii de
omologare, pot fi utilizate, la cerea producatorului, metode de incercare virtuale cu privire la cerintele
stabilite in actele delegate adoptate in temeiul alineatului (6).

(5)Metodele de incercare virtuale respecta conditiile stabilite in actele delegate adoptate in temeiul
alineatului (6).

(6)Pentru a garanta ca rezultatele obtinute prin Tncercari virtuale sunt la fel de semnificative ca
rezultatele obtinute prin incercari fizice, Comisiei i se deleaga competenta de a adopta acte delegate in
conformitate cu articolul 75 Tn ceea ce priveste cerintele care pot face obiectul incercarilor virtuale,
precum si conditiile Tn care aceste Tncercari virtuale urmeaza sa fie efectuate. La adoptarea acestor acte
delegate, Comisia se bazeaza pe cerintele si procedurile din anexa XVI la Directiva 2007/46/CE, dupa caz.

[=lArt. 33: Masuri privind conformitatea productiei

(1)Autoritatea de omologare care acorda o omologare UE de tip adopta toate masurile necesare pentru a
verifica, daca este necesar in cooperare cu autoritatile de omologare ale celorlalte state membre, daca
au fost luate masurile necesare pentru a garanta conformitatea vehiculelor, sistemelor, componentelor
sau unitatilor tehnice separate in curs de productie cu tipul omologat.

(2)O autoritate de omologare care acorda o omologare de tip pentru intregul vehicul ia masurile
necesare pentru a verifica daca certificatele de conformitate eliberate de producator sunt in
conformitate cu articolul 38. Tn acest scop, autoritatea de omologare verificd dacd un numar suficient de
esantioane de certificate de conformitate sunt in conformitate cu articolul 38 si daca producatorul a luat
masurile necesare pentru a garanta ca datele din certificatele de conformitate sunt corecte.

(3)Autoritatea de omologare care a acordat o omologare UE de tip ia toate masurile necesare cu privire
la omologarea respectiva pentru a verifica, daca este necesar, in cooperare cu autoritatile de omologare
ale celorlalte state membre, dacd masurile prevazute la alineatele (1) si (2) continua sa fie adecvate astfel
incat vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate in curs de fabricatie sa continue
sa fie conforme cu tipul omologat, iar certificatele de conformitate sa continue sa fie conforme cu
articolul 38.

(4)Pentru a verifica daca un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata este conforma cu
tipul omologat, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip poate efectua orice
verificari si Tncercari care sunt necesare pentru omologarea UE de tip pe esantioane prelevate la sediul
producatorului, inclusiv la unitatile de productie ale acestuia.

(5)in cazul in care o autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip constatd cd masurile
mentionate la alineatele (1) si (2) nu sunt aplicate, se abat semnificativ de la masurile sau planurile de
control convenite, au incetat sa mai fie aplicate sau nu mai sunt considerate adecvate, desi productia nu
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a fost intrerupta, autoritatea de omologare respectiva ia masurile necesare pentru a se asigura ca
procedura de asigurare a conformitatii productiei este urmata corect sau retrage omologarea de tip.

(6)Comisiei i se confera competenta de a adopta acte delegate Tn conformitate cu articolul 75 cu privire
la masurile detaliate cu privire la conformitatea productiei. Primele acte delegate de acest tip se adopta
pana la 31 decembrie 2014.

=ICAPITOLUL VI: MODIFICAREA OMOLOGARILOR UE DE TIP
[=IArt. 34: Dispozitii generale

[=(1)Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de
tip cu privire la orice modificare a datelor din dosarul de omologare.

Autoritatea de omologare decide care dintre procedurile specificate la articolul 35 trebuie aplicata.

n cazul in care este necesar, autoritatea de omologare poate decide, in urma consultarii cu producatorul,
ca o noua omologare UE de tip trebuie acordata.

(2)O cerere de modificare a unei omologari UE de tip este naintata exclusiv autoritatii de omologare care
a acordat omologarea UE de tip initiala.

[=(3)in cazul in care constatd c&, pentru efectuarea unei modificdri, inspectiile sau incercérile trebuie
repetate, autoritatea de omologare 1l informeaza pe producator in consecinta.

Procedurile mentionate la articolul 35 se aplica numai daca, pe baza acestor inspectii sau Incercari,
autoritatea de omologare ajunge la concluzia ca cerintele pentru omologarea UE de tip continua sa fie
respectate.

[=lArt. 35: Revizuiri si extinderi ale omologarilor UE de tip

=(1)Tn cazul modificirii datelor din dosarul de omologare, fird a fi necesara repetarea inspectiilor sau

incercarilor, modificarea este considerata "revizuire".

in astfel de cazuri, autoritatea de omologare emite paginile revizuite in consecinta din dosarul de
omologare, marcand fiecare pagina revizuita pentru a indica Tn mod clar natura modificarii si data noii
eliberari. De asemenea, aceasta cerinta se considera indeplinita si de o versiune consolidata, actualizata
a dosarului de omologare, insotita de o descriere detaliatd a modificarii respective.

=l(2)Modificarea este considerata "extindere" atunci cand datele din dosarul de omologare au fost
modificate si cand este valabila una dintre situatiile de mai jos:

a)sunt necesare noi inspectii sau incercari;

b)una dintre informatiile din certificatul de omologare UE de tip, cu exceptia anexelor acestuia, a fost
modificata;

[FIc)devin aplicabile noi cerinte pe baza oricarui act mentionat in anexa Il aplicabil tipului de vehicul, de
sistem, de componenta sau de unitate tehnica separata omologate.
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n cazul unei extinderi, autoritatea de omologare emite un certificat de omologare UE de tip actualizat,
insotit de un numar de extindere, care creste in functie de numarul de extinderi succesive deja acordate.
Certificatul de omologare respectiv specifica Th mod clar motivul extinderii si data noii emiteri.

(3)Ori de cate ori sunt emise pagini modificate sau o versiune consolidata si actualizata, opisul dosarului
de omologare care se anexeaza la certificatul de omologare se modifica in consecinta, astfel incat sa
indice data celei mai recente extinderi sau revizuiri sau data celei mai recente consolidari a versiunii
actualizate.

(4)Nu este necesara nicio modificare a omologarii de tip a unui vehicul in cazul in care noile cerinte
prevazute la alineatul (2) litera (c) sunt, din punct de vedere tehnic, irelevante pentru tipul de vehicul
respectiv sau se refera la alte categorii de vehicule decat cea din care face parte tipul in cauza.

[=IArt. 36: Emiterea si notificarea modificarilor

(1)in cazul unei extinderi, autoritatea de omologare actualizeaza toate sectiunile relevante din
certificatul de omologare UE de tip, anexele sale si opisul dosarului de omologare. Certificatul actualizat

v v oA

si anexele sale sunt puse la dispozitia solicitantului fara intarziere.

(2)in cazul unei revizuiri, documentele revizuite sau, dupd caz, versiunea consolidatd sau actualizats,

v oy oA

inclusiv opisul revizuit al dosarului de omologare, sunt puse fara intarziere la dispozitia solicitantului de
catre autoritatea de omologare.

(3)Autoritatea de omologare notifica autoritatilor de omologare ale celorlalte state membre orice
modificare adusa omologarilor UE de tip, in conformitate cu procedurile prevazute la articolul 29.

[=ICAPITOLUL VII: VALABILITATEA OMOLOGARII UE DE TIP

=Art. 37: Incetarea valabilitatii

(1)Omologarea UE de tip se elibereaza pe durata nelimitata.

[=(2)Omologarea UE de tip pentru un vehicul devine nevalabild in oricare dintre cazurile urmatoare:

a)noi cerinte aplicabile vehiculului omologat devin obligatorii pentru punerea la dispozitie pe piat3,
inmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor, iar omologarea nu poate fi actualizata in
consecinta;

b)productia vehiculului omologat este intrerupta definitiv, in mod voluntar;
c)valabilitatea omologarii expird ca urmare a unei restrictii in conformitate cu articolul 40 alineatul (6);

d)omologarea a fost retrasa in conformitate cu articolul 33 alineatul (5), articolul 49 alineatul (1) sau
articolul 52 alineatul (4).

(3)in cazul in care o singurd variantd a unui tip sau o singura versiune a unei variante isi inceteaz
valabilitatea, omologarea UE de tip a vehiculului respectiv Tsi pierde valabilitatea doar n cazul variantei
sau al versiunii respective.

[=(4)Atunci cand productia unui anumit tip de vehicul este intrerupta definitiv, producatorul notifica
acest fapt autoritatii de omologare care a acordat omologarea UE de tip pentru vehiculul respectiv.
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n termen de o lund de la primirea notificarii mentionate la primul paragraf, autoritatea de omologare
care a acordat omologarea UE de tip pentru vehiculul in cauza informeaza in consecinta autoritatile de
omologare ale celorlalte state membre.

[=I(5)Fara a aduce atingere alineatului (4), in cazurile in care o omologare UE de tip pentru un vehicul este
pe cale sa isi Tnceteze valabilitatea, producatorul notifica acest fapt autoritatii de omologare care a
acordat omologarea UE de tip.

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip comunica fara intarziere toate
informatiile relevante autoritatilor de omologare ale celorlalte state membre pentru a permite aplicarea,
daca este cazul, a articolului 44.

Comunicarea mentionata la paragraful al doilea specifica in special data productiei si numarul de
identificare ale ultimului vehicul produs.

[=ICAPITOLUL VIII: CERTIFICATUL DE CONFORMITATE S| MARCAJELE
[=IArt. 38: Certificatul de conformitate

[=(1)n calitate de detinitor al unei omologéri de tip pentru un vehicul, producitorul elibereazd un
certificat de conformitate, pe suport de hartie, care insoteste fiecare vehicul, complet, incomplet sau
completat, care a fost produs in conformitate cu tipul de vehicul omologat.

Un astfel de certificat ii este inmanat in mod gratuit cumparatorului, odats cu vehiculul. Tnmanarea
certificatului nu poate fi conditionata de o cerere explicita sau de transmiterea de informatii
suplimentare producatorului.

Pentru o perioada de 10 ani de la data la care a fost produs vehiculul, producatorul vehiculului emite, la
cererea proprietarului vehiculului, un duplicat al certificatului de conformitate, contra unei plati care nu
depaseste costul de emitere a duplicatului. Cuvantul "duplicat" este perfect vizibil pe fata oricarui
duplicat al certificatului.

(2)Producatorul utilizeaza modelul de certificat de conformitate adoptat de Comisie prin acte de punere
in aplicare. Aceste acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 73 alineatul (2). Certificatul de conformitate se intocmeste astfel incat sa excluda
orice posibilitate de falsificare. Tn acest scop, actele de punere in aplicare stabilesc cerinta ca hartia
folosita pentru certificat sa fie protejata de mai multe elemente tipografice de securitate. Primele acte
delegate de acest tip se adopta pana la 31 decembrie 2014.

(3)Certificatul de conformitate se redacteaza in cel putin una dintre limbile oficiale ale Uniunii. Orice stat
membru poate solicita traducerea certificatului de conformitate in limba sau limbile sale oficiale.

(4)Persoana autorizata (persoanele autorizate) sa semneze certificate de conformitate face (fac) parte
din organizatia producatorului si este autorizata (sunt autorizate) in mod corespunzator de conducere sa
angajeze pe deplin responsabilitatea juridica a producatorului cu privire la proiectare si la constructie sau
cu privire la conformitatea productiei vehiculului.

(5)Certificatul de conformitate se completeaza integral si nu contine restrictii de utilizare a vehiculului
diferite de cele prevazute de prezentul regulament sau Tn oricare dintre actele sale delegate adoptate in
temeiul prezentului regulament.
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(6)in cazul unui tip de vehicul incomplet sau completat, producitorul completeaza doar acele elemente
din certificatul de conformitate care au fost adaugate sau modificate in stadiul actual al omologarii si,
dupa caz, anexeaza la certificatul de omologare toate certificatele de conformitate emise in etapele
anterioare.

(7)in cazul vehiculelor omologate in conformitate cu dispozitiile articolului 40 alineatul (2), certificatul de
omologare contine in titlu expresia "Pentru vehicule complete/ completate, omologate de tip in
conformitate cu articolul 40 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European
si al Consiliului din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu
doua sau trei roti si pentru cvadricicluri (omologare provizorie)".

(8)Astfel cum este prevazut in actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (2), in cazul
vehiculelor omologate Tn conformitate cu dispozitiile articolului 42, certificatul de omologare contine in
titlu expresia "Pentru vehicule complete/ completate omologate de tip in serii mici", iar in imediata sa
apropiere se indica anul de productie, urmat de un numar secvential cuprins intre 1 si limita indicata in
tabelul prevazut in anexa lll, specificand, pentru fiecare an de productie, pozitia vehiculului respectiv in
cadrul productiei alocate Tnh anul in cauza.

(9)Fara a aduce atingere alineatului (1), producatorul poate transmite certificatul de conformitate prin
mijloace electronice autoritatii de omologare a oricarui stat membru.

[=lArt. 39: Placuta regulamentara cu marcarea corespunzatoare a vehiculelor si marca de omologare de
tip a componentelor sau unitatilor tehnice separate

(1)Producatorul vehiculului fixeaza pe fiecare vehicul produs in conformitate cu tipul omologat o placuta
regulamentara cu marcarea corespunzatoare impusa de actul de punere in aplicare relevant adoptat in
conformitate cu alineatul (3).

[=(2)Producatorul unei componente sau unitati tehnice separate care face sau nu parte dintr-un sistem
aplica fiecarei componente sau unitati tehnice separate produse in conformitate cu tipul omologat marca
de omologare de tip impusa de actul de punere in aplicare relevant adoptat in temeiul prezentului
regulament sau al regulamentului CEE-ONU aplicabil.

n cazul in care nu este previzutd aplicarea unei astfel de marci de omologare de tip, producétorul aplicd
cel putin denumirea sa comerciala sau marca producatorului, numarul tipului sau un numar de
identificare.

(3)Placuta regulamentara si marca de omologare UE de tip sunt in conformitate cu modelul prevazut de
Comisie prin acte de punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2). Primele acte delegate
de acest tip se adopta pana la 31 decembrie 2014.

=ICAPITOLUL IX: DEROGARI PENTRU NOI TEHNOLOGII SAU CONCEPTE
[=IArt. 40: Derogari pentru noi tehnologii sau concepte

(1)Producatorul poate solicita o omologare UE de tip pentru un nou tip de vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnica separata care face parte din tehnologii sau concepte noi care sunt incompatibile cu
unul sau mai multe acte din lista din anexa Il.
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[=l(2)Autoritatea de omologare acorda omologarea UE de tip mentionata la alineatul (1) daca sunt
indeplinite toate conditiile urmatoare:

a)cererea precizeaza motivele pentru care tehnologiile sau conceptele in cauza determina
incompatibilitatea dintre sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata si unul sau mai multe acte
enumerate Tn anexa Il;

b)in cerere sunt descrise implicatiile de siguranta si de mediu ale noilor tehnologii si masurile luate
pentru a se garanta cd, Tn comparatie cu cerintele pentru care se solicita derogare, este asigurat un nivel
de siguranta si de protectie a mediului cel putin echivalent;

c)sunt prezentate descrieri si rezultate ale incercarilor care dovedesc ca este indeplinita conditia
specificata la litera (b).

(3)Acordarea unei asemenea omologari UE de tip care acorda o derogare pentru noi tehnologii sau
concepte face obiectul unei autorizatii din partea Comisiei. Autorizatia este acordata printr-un act de
punere in aplicare. Respectivul act de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2).

I=(4)in asteptarea deciziei Comisiei privind autorizarea, autoritatea de omologare poate acorda deja o
omologare UE de tip, cu titlu provizoriu, valabila numai pe teritoriul statului membru in cauza, pentru un
tip de vehicul vizat in derogarea solicitata. Autoritatea de omologare informeaza neintarziat Comisia si
alte state membre n legatura cu aceasta prin intermediul unui dosar care contine informatiile
mentionate la alineatul (2).

Caracterul provizoriu si valabilitatea teritoriala limitata figureaza in titlul certificatului de omologare de
tip si in titlul certificatului de conformitate. Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a
stabili modele armonizate pentru certificatul de omologare de tip si pentru certificatul de conformitate,
in sensul prezentului alineat. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare prevazuta la articolul 73 alineatul (2).

(5)Alte autoritati de omologare pot decide la randul lor sd accepte n scris, pe teritoriul lor, omologarea
provizorie mentionata la alineatul (4).

(6)Dupa caz, autorizatia din partea Comisiei, mentionata la alineatul (3), specificd, de asemenea, daca
omologarea face obiectul vreunei restrictii. In toate cazurile, omologarea de tip este valabild cel putin 36
de luni.

[=[(7)In cazul in care Comisia decide s refuze acordarea autorizatiei, autoritatea de omologare
informeaza de indata pe detindtorul omologarii de tip provizorii mentionate la alineatul (4) ca
omologarea provizorie va fi revocata in termen de sase luni de la data refuzului Comisiei.

Cu toate acestea, vehiculele produse Tn conformitate cu omologarea provizorie inainte de incetarea
valabilitatii acesteia pot fi introduse pe piata, inmatriculate sau puse in exploatare in oricare dintre
statele membre care a acceptat omologarea provizorie.

[=IArt. 41: Adaptarea ulterioara a actelor delegate si a actelor de punere in aplicare
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[=l(1)in cazul in care Comisia autorizeazd acordarea unei derogéri in temeiul articolului 40, aceasta ia
imediat masurile necesare pentru adaptarea la progresul tehnologic a actelor delegate sau a actelor de
punere in aplicare Tn cauza.

Tn cazul in care derogarea acordata in temeiul articolului 40 se refera la un regulament CEE-ONU, Comisia
propune o modificare la regulamentul CEE-ONU n cauza, in conformitate cu procedura aplicabilad in
temeiul Acordului din 1958 revizuit.

[=(2)De indata ce actele relevante au fost modificate, orice restrictie din decizia Comisiei de autorizare a
derogarii este ridicata imediat.

Daca masurile necesare adaptarii actelor delegate sau de punere in aplicare nu au fost intreprinse,
Comisia poate autoriza printr-o decizie sub forma unui act de punere in aplicare adoptat in conformitate
cu procedura de examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2), la solicitarea statului membru care a
acordat omologarea, extinderea omologarii de tip de catre statul membru respectiv.

[=ICAPITOLUL X: VEHICULE PRODUSE iN SERII MICI
[=IArt. 42: Omologarea nationala de tip pentru serii mici

(1)Producatorul poate solicita o omologare nationald de tip pentru serii mici a unui tip de vehicul, in
cadrul limitelor cantitative anuale stabilite in anexa Ill. Aceste limite se aplica punerii la dispozitie pe
piata, inmatricularii sau punerii in exploatare a vehiculelor din tipul omologat pe piata fiecarui stat
membru intr-un an dat.

=(2)in cazul tipului de vehicule mentionat la alineatul (1), statele membre pot acorda derogiri de la
aplicarea uneia sau mai multor cerinte de fond stabilite prin unul sau mai multe acte delegate dintre cele
enumerate in anexa ll, cu conditia ca acestea sa formuleze cerinte alternative aplicabile.

na

"Cerinte alternative" Tnseamna dispozitii administrative si cerinte tehnice care vizeaza asigurarea unui
nivel de siguranta rutiera, de protectie a mediului si de securitate la locul de munca echivalente in cea
mai mare masura posibild cu nivelul prevazut de unul sau mai multe acte delegate enumerate Tnh anexa Il.

Pentru tipul de vehicule mentionat la alineatul (1), statele membre pot acorda o derogare pentru una
sau mai multe dintre dispozitiile administrative ale prezentului regulament sau ale actelor de punere in
aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament.

Un stat membru acorda derogdri de la dispozitiile mentionate la prezentul alineat numai daca dispune de
motive rezonabile de a actiona in acest fel.

(3)in cazul omologérii de tip nationale a vehiculelor in temeiul prezentului articol sunt acceptate
sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate care sunt omologate de tip in conformitate cu
actele enumerate la anexa Il.

(4)Certificatele de omologare pentru vehiculele carora li s-a acordat omologarea de tip in temeiul
prezentului articol sunt redactate in conformitate cu modelul mentionat la articolul 30 alineatul (2), dar
nu poarta antetul "Certificat de omologare UE de tip pentru vehicule" si precizeaza continutul derogarilor
acordate in temeiul alineatului (2). Certificatele de omologare de tip se numeroteaza in conformitate cu
sistemul armonizat mentionat la articolul 29 alineatul (4).
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(5)Certificatul de omologare de tip specifica natura derogarilor acordate in temeiul alineatului (2) primul
si al treilea paragraf.

(6)Valabilitatea omologarii nationale de tip pentru serii mici este limitata la teritoriul statului membru a
carui autoritate de omologare a acordat omologarea.

(7)Cu toate acestea, la solicitarea producatorului, se expediaza prin scrisoare recomandata sau prin posta
electronica o copie a certificatului de omologare de tip si a anexelor acestuia autoritatilor de omologare
ale statelor membre desemnate de producator.

(8)in termen de trei luni de la primirea solicitdrii mentionate la alineatul (7), autoritatile de omologare
ale statelor membre desemnate de producator decid daca accepta sau nu omologarea de tip. Acestea
comunica in mod oficial decizia lor autoritatii de omologare care a acordat omologarea de tip nationala
pentru serii mici.

(9)Autoritatile de omologare ale statelor membre accepta omologarea nationala de tip, cu exceptia
cazului in care ele au motive justificate de a crede ca cerintele tehnice nationale in conformitate cu care
vehiculul a fost omologat nu sunt echivalente cu cerintele proprii.

(10)La cererea unui solicitant care intentioneaza sa introduca pe piata sau sa inmatriculeze un vehicul
care detine omologarea nationala de tip pentru serii mici n alt stat membru, autoritatea de omologare
care a acordat omologarea nationala de tip pentru serii mici furnizeaza autoritatii nationale a celuilalt
stat membru o copie a certificatului de omologare de tip, inclusiv a dosarului de omologare. Se aplica
alineatele (8) si (9).

[=ICAPITOLUL XI: PUNEREA LA DISPOZITIE PE PIATA, INMATRICULAREA SAU PUNEREA IN EXPLOATARE
[=lArt. 43: Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor

Fara a aduce atingere articolelor 46 si 47, vehiculele pentru care omologarea de tip a intregului vehicul
este obligatorie sau pentru care producatorul a obtinut o astfel de omologare de tip in temeiul
prezentului regulament se pun la dispozitie pe piata, se Tnmatriculeaza sau sunt puse n exploatare daca
sunt insotite de un certificat de conformitate eliberat in conformitate cu articolul 38.

Tn cazul in care aceste vehicule sunt incomplete, punerea la dispozitie pe piatd sau punerea in exploatare
a unor astfel de vehicule este permisa, dar autoritatile din statele membre responsabile cu
fnmatricularea vehiculelor pot refuza inmatricularea si circulatia pe drumuri a unor astfel de vehicule.

[=IArt. 44: Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor la
sfarsit de serie

[=(1)Daca fac obiectul limitelor de sfarsit de serie si termenelor specificate in alineatele (2) si (4),
vehiculele conforme cu un tip de vehicul a carui omologare UE de tip a devenit nevalabila in temeiul
articolului 37 pot fi puse la dispozitie pe piata, inmatriculate sau puse in exploatare.

Primul paragraf se aplica numai acelor vehicule aflate pe teritoriul Uniunii carora li s-a acordat o
omologare UE de tip valabila in momentul fabricarii, dar care nu au fost fie puse la dispozitie pe piata, fie
inmatriculate, fie puse in exploatare inainte de expirarea valabilitatii omologarii UE de tip respective.
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(2)Alineatul (1) se aplica, in cazul vehiculelor complete, pentru o perioada de 24 luni de la data ncetarii
valabilitatii omologarii UE de tip si, in cazul vehiculelor completate, pentru o perioada de 30 luni de la
data respectiva.

[=I(3)Producatorul care doreste sa beneficieze de prevederile alineatului (1) Thainteaza o cerere autoritatii
competente din fiecare stat membru in care vehiculele Tn cauza urmeaza sa fie fie puse la dispozitie pe
piatd, fie inmatriculate, fie puse in exploatare. in cererea respectiva se specifici orice motive tehnice sau
economice care nu permit vehiculelor respective sa fie conforme cu noile cerinte pentru omologarea de

tip.
Autoritatea nationala in cauza decide, in termen de trei luni de la primirea cererii, daca permite
inmatricularea vehiculelor pe teritoriul ei si in ce cantitate.

(4)Numarul de vehicule de sfarsit de serie nu depaseste fie 10 % din numarul de vehicule inmatriculate
n cei doi ani precedenti, fie 100 de vehicule pe stat membru, ludndu-se in calcul cea mai mare dintre
aceste doua cifre.

(5)Pe certificatul de conformitate al vehiculelor puse in exploatare in conformitate cu aceasta procedura
se include o intrare care defineste vehiculele drept "sfarsit de serie".

(6)Statele membre se asigura ca numarul de vehicule ce urmeaza sa fie puse la dispozitie pe piata,
fnmatriculate sau puse in exploatare in cadrul procedurii stabilite la prezentul articol este controlat
eficient.

(7)Prezentul articol se aplica numai la Tncetarea productiei datorata expirarii valabilitatii omologarii de tip
in cazul mentionat la articolul 37 alineatul (2) litera (a).

[=IArt. 45: Punerea la dispozitie pe piata sau punerea in exploatare a componentelor si a unitatilor
tehnice separate

(1)Componentele sau unitatile tehnice separate pot fi puse la dispozitie pe piata sau pot fi puse in
exploatare numai daca satisfac cerintele din actele relevante enumerate in anexa Il si sunt marcate n
mod corespunzator in conformitate cu articolul 39.

(2)Alineatul (1) nu se aplica n cazul componentelor sau unitatilor tehnice separate special fabricate sau
proiectate pentru vehiculele noi care nu sunt reglementate de prezentul regulament.

(3)Prin derogare de la alineatul (1), statele membre pot permite punerea la dispozitie pe piatd sau
punerea in exploatare a componentelor sau a unitatilor tehnice separate care fac obiectul unei derogari
de la aplicarea uneia sau a mai multor dispozitii din prezentul regulament in temeiul articolului 40 sau
care sunt destinate instalarii pe vehicule care beneficiaza de omologarile acordate Tn conformitate cu
articolul 42 privind componenta sau unitatea tehnica separata in cauza.

(4)Prin derogare de la alineatul (1) si daca nu se prevede altfel in prezentul regulament sau in unul dintre
actele delegate adoptate in temeiul prezentului regulament, statele membre pot permite punerea la
dispozitie pe piata sau punerea in exploatare a componentelor sau unitatilor tehnice separate care sunt
destinate instalarii pe vehicule pentru care, la data punerii la dispozitie pe piata sau a punerii in
exploatare, nu a fost solicitata, in temeiul prezentului regulament sau al Directivei 2002/24/CE,
omologarea de tip.
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[=ICAPITOLUL XII: CLAUZE DE SALVGARDARE

[=IArt. 46: Procedura la nivel national aplicabila vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate care prezinta un risc grav

=(1)in cazul in care autorititile de supraveghere a pietei dintr-un stat membru au actionat in temeiul
articolului 20 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 sau in cazul in care au motive suficiente sa creada ca
un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata care intra sub incidenta prezentului
regulament prezinta un risc grav pentru sanatatea sau siguranta persoanelor sau pentru alte aspecte
legate de protectia interesului public care intra sub incidenta prezentului regulament, autoritatea de
omologare care a acordat omologarea face o evaluare cu privire la vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separata in cauza, acoperind toate cerintele stabilite de prezentul regulament.
Operatorii economici relevanti coopereaza pe deplin cu autoritdtile de omologare si/sau de
supraveghere a pietei.

n cazul in care, pe parcursul evaludrii mentionate, autoritatea de omologare care a acordat omologarea
constata ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata nu este conforma cerintelor
stabilite de prezentul regulament, aceasta solicita de indata operatorului economic relevant sa
intreprinda toate actiunile corective adecvate pentru a garanta ca vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separata este in conformitate cu cerintele in cauza sau sa retraga vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata de pe piata sau sa o recheme in decursul unei perioade
rezonabile, proportionala cu natura riscului.

- Articolul 21 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 se aplica masurilor mentionate la paragraful al doilea
din prezentul alineat.

(2)in cazul in care autoritatile de omologare considerd ca neconformitatea nu se limiteaz3 la teritoriul
national, acestea informeaza Comisia si celelalte state membre cu privire la rezultatele evaluarii si la
actiunile impuse operatorului economic.

(3)Operatorul economic se asigura ca sunt luate toate masurile corective necesare n privinta tuturor
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate neconforme pe care le-a introdus
pe piata, inmatriculat sau pentru a caror punere in exploatare este responsabil Tn Uniune.

(4)in cazul in care operatorul economic nu ia mésuri corective adecvate in termenul precizat la alineatul
(1) al doilea paragraf, autoritatile nationale iau toate masurile adecvate pentru a interzice sau a
restrictiona punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea Tn exploatare a vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate neconforme pe piata lor nationala sau pentru
a le retrage de pe piata ori pentru a le rechema.

[=l(5)Autoritatile nationale informeaza, fara intarziere, Comisia si celelalte state membre cu privire la
masurile prevazute la alineatul (4).

Informatiile furnizate includ toate detaliile disponibile, in special datele necesare identificarii vehiculului,
sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate neconforme, a originii acesteia, a naturii
neconformitatii invocate si a riscului implicat, a tipului si duratei masurilor nationale adoptate, precum si
a argumentelor prezentate de operatorul economic relevant. in mod special, autorititile de omologare
indica dacd neconformitatea se datoreaza unuia dintre urmatoarele motive:
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a)neindeplinirea de catre vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata a cerintelor legate de
sanatatea si siguranta persoanelor, de protectia mediului sau de alte aspecte referitoare la protectia
interesului public precizate in prezentul regulament;

b)lacunelor din actele relevante enumerate in anexa Il.

(6)Statele membre informeaza in termen de o luna Comisia si celelalte state membre cu privire la
masurile adoptate si la informatiile suplimentare de care dispun cu privire la neconformitatea
vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate in cauza si, in caz de dezacord fata de
masura nationala notificata, cu privire la obiectiile lor.

(7)in cazul in care, in termen de o lund de la primirea informatiilor mentionate la alineatul (6) din
prezentul articol, un alt stat membru sau Comisia ridica o obiectie cu privire la 0 masura luata de un stat
membru, masura respectiva este evaluata de Comisie in conformitate cu articolul 47.

(8)Statele membre se asigura ca sunt luate masurile restrictive adecvate in legdtura cu vehiculul,

sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza, cum ar fi retragerea fara intarziere a
vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate de pe piata lor.

[=IArt. 47: Procedura UE de salvgardare

=(1)in cazul in care, in cursul procedurii previzute la articolul 46 alineatele (3) si (4), se ridica obiectii la
adresa unei masuri luate de un stat membru sau in cazul in care Comisia considera ca o masura nationala
contravine legislatiei Uniunii, Comisia evalueaza fara intarziere masura nationald, dupa ce se consulta cu
statele membre si cu operatorul sau operatorii economici relevanti. Pe baza rezultatelor evaluarii
respective, Comisia decide, in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 73
alineatul (2), daca masura nationala este considerata justificata sau nu.

Comisia comunica decizia sa tuturor statelor membre si operatorului sau operatorilor economici
relevanti.

(2)in cazul in care mésura nationald este considerat justificatd de citre Comisie, toate statele membre
iau masurile necesare pentru a se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd neconformd este retrasa de pe pietele lor si informeaza Comisia in consecintd. in cazul in care
masura nationald este considerata nejustificata, statul membru in cauza retrage sau adapteaza masura,
in conformitate cu decizia mentionata la alineatul (1).

=(3)in cazul in care m&sura national3 este consideratd justificat3 si se datoreazd lacunelor prezentului
regulament sau ale actelor delegate sau de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului
regulament, Comisia propune masuri corespunzatoare dupa cum urmeaza:

a)in situatia in care actele in cauza sunt actele delegate sau de punere in aplicare adoptate in temeiul
prezentului regulament, Comisia propune amendamentele necesare la actul respectiv;

b)in situatia n care sunt vizate regulamente CEE-ONU, Comisia propune proiectele de amendamente
necesare ale regulamentelor CEE-ONU relevante Tn conformitate cu procedura aplicabilad in temeiul
Acordului revizuit din 1958.

[=lArt. 48: Vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate conforme care prezinta un risc
grav
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(1)in cazul in care, in urma efectudrii unei evaludri in temeiul articolului 46 alineatul (1), un stat membru
ajunge la concluzia ca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate respective, cu
toate ca sunt conforme cu cerintele aplicabile sau sunt marcate corespunzator, prezinta un risc grav
pentru siguranta sau pot afecta grav mediul sau sanatatea publica, acesta solicita operatorului economic
relevant sa ia toate masurile adecvate pentru a garanta ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnica separata in cauza nu mai prezinta acel risc in momentul introducerii pe piata, inmatricularii sau
punerii Tn exploatare sau sa retraga de pe piata vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separata ori sa o recheme intr-un termen rezonabil, proportional cu natura riscului. Statul membru poate
refuza Tnmatricularea unui astfel de vehicul pana cand producatorul acestuia ia toate masurile
corespunzatoare.

(2)in cazul unui vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd mentionate la alineatul (1),
operatorul economic se asigura ca masura corectiva este luata pentru toate vehiculele, sistemele,
componentele sau unitatile tehnice separate de acest fel care sunt introduse pe piata, inmatriculate sau
puse in exploatare in Uniune.

(3)in termen de o lun3, statul membru mentionat la alineatul (1) transmite Comisiei si celorlalte state
membre toate detaliile disponibile, in special datele necesare identificarii vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate in cauza, originea si lantul de aprovizionare ale vehiculului,
sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate, natura riscului implicat si natura si durata
masurilor nationale intreprinse.

(4)Comisia consulta fara intarziere statele membre si operatorul sau operatorii economici relevantji,
precum si, in special, autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip, evaluand, totodats,
masurile nationale intreprinse. Pe baza evaluarii respective, Comisia decide daca masura nationala
mentionata la alineatul (1) este considerata justificata sau nu si, dupa caz, propune masuri adecvate.

(5)Comisia adreseaza decizia sa tuturor statelor membre si o comunica imediat acestora si operatorului
sau operatorilor economici relevanti.

=IArt. 49: Vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate neconforme cu tipul omologat

(1)Daca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate noi insotite de un certificat
de conformitate sau purtdnd o marca de omologare nu sunt conforme cu tipul care a fost omologat,
autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip ia masurile necesare, inclusiv retragerea
omologarii de tip, pentru a se asigura ca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice
separate Tn curs de fabricatie sunt aduse in conformitate cu tipul omologat.

(2)in sensul alineatului (1), abaterile de la datele cuprinse in certificatul de omologare UE de tip sau in
dosarul de omologare sunt considerate un motiv de neconformitate cu tipul omologat.

(3)Daca o autoritate de omologare demonstreaza ca vehiculele, componentele sau unitatile tehnice
separate noi insotite de un certificat de conformitate sau purtand o marca de omologare eliberata in alt
stat membru nu se conformeaza tipului omologat, aceasta poate solicita autoritatii de omologare care a
acordat omologarea UE de tip sa verifice daca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice
separate Tn curs de fabricatie se conformeaza in continuare tipului omologat. La primirea unei solicitari in
acest sens, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip ia in cel mai scurt timp posibil
masurile care se impun si, in orice caz, in termen de cel mult trei luni de la data solicitarii.
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[=l(4)Autoritatea de omologare cere autoritatii de omologare care a acordat omologarea UE de tip
sistemului, componentei, unitatii tehnice separate sau vehiculului incomplet sa ia masurile necesare
pentru a se asigura ca vehiculele Tn curs de fabricatie sunt din nou conforme cu tipul omologat in cazurile
urmatoare:

a)pentru o omologare UE de tip pentru vehicule, in cazul in care neconformitatea unui vehicul este
atribuibild exclusiv neconformitatii unui sistem, componente sau unitati tehnice separate;

b)pentru o omologare de tip multietapa, in cazul in care neconformitatea unui vehicul completat este
atribuibila exclusiv neconformitatii unui sistem, componente sau unitati tehnice care face parte din
vehiculul incomplet sau neconformitatii insasi a vehiculului incomplet.

(5)La primirea unei solicitari in acest sens, autoritatea de omologare in cauza ia masurile care se impun,
dupa caz in cooperare cu autoritatea de omologare solicitanta, in cel mai scurt timp posibil si, Tn orice
caz, in termen de cel mult trei luni de la data solicitarii.

I=(6)1n cazul in care se constatd lipsa conformitétii, autoritatea de omologare a statului membru care a
acordat omologarea UE de tip sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate sau omologarea
vehiculului incomplet ia masurile precizate la alineatul (1).

Autoritatile de omologare se informeaza reciproc in termen de o luna privind orice retragere a
omologarii UE de tip si motivele care au determinat-o.

(7)Daca autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip contesta neconformitatea care i-
a fost notificata, statele membre in cauza depun eforturi pentru solutionarea diferendului. Comisia este
informata si organizeaza, atunci cand este necesar, consultari adecvate in vederea ajungeriila o
intelegere.

[=IArt. 50: Introducerea pe piata si punerea in exploatare a pieselor sau echipamentelor care constituie
un risc grav pentru functionarea corecta a sistemelor esentiale

(1)Piesele sau echipamentele care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a sistemelor
esentiale pentru siguranta vehiculului sau pentru performanta lui de mediu nu pot fi introduse pe piat3,
inmatriculate sau puse Tn exploatare si sunt interzise, cu exceptia cazului in care au fost omologate de o
autoritate de omologare in conformitate cu articolul 51 alineatele (1) si (4).

[=l(2)Pentru a asigura aplicarea uniforma a alineatului (1), Comisia poate adopta acte de punere in
aplicare pentru a intocmi o listd a pieselor sau echipamentelor respective pe baza informatiilor
disponibile, in special pe baza informatiilor comunicate de statele membre cu privire la:

a)gravitatea riscului pentru siguranta sau performanta de mediu a vehiculelor echipate cu piesele sau
echipamentele respective;

[=lb)efectul posibil asupra consumatorilor si asupra producatorilor de pe piata pieselor si echipamentelor
de schimb al impunerii, prin prezentul articol, a unei posibile cerinte de autorizare pentru piese sau
echipamente.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 73 alineatul (2).
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[=(3)Alineatul (1) nu se aplica pieselor sau echipamentelor originale si pieselor si echipamentelor carora li
s-a acordat omologarea de tip in conformitate cu oricare dintre actele enumerate in anexa Il, cu exceptia
cazului in care omologarea se refera la alte aspecte decat cele vizate la alineatul (1).

Alineatul (1) nu se aplica pieselor sau echipamentelor fabricate in mod exclusiv pentru vehiculele de
curse care nu sunt destinate circulatiei pe drumuri publice. Daca piesele sau echipamentele incluse pe o
listd instituitd printr-un act de punere in aplicare mentionat la alineatul (2) au o dubla utilizare, in
competitii sportive si in traficul rutier, aceste piese sau echipamente nu pot fi puse la dispozitia
publicului general pentru folosirea n vehicule rutiere, cu exceptia cazului in care acestea respecta
cerintele prezentului articol. Dupa caz, Comisia adopta dispozitii pentru identificarea pieselor sau
echipamentelor mentionate la prezentul alineat.

[=I(4)Se confera Comisiei competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolul 75 privind
cerintele pe care trebuie sa le indeplineasca piesele si echipamentele mentionate la alineatul (1) din
prezentul articol.

Aceste cerinte pot fi bazate pe actele enumerate Tn anexa Il sau pot consta intr-o comparatie a piesei sau
echipamentului cu performantele de mediu sau de siguranta ale vehiculului original sau ale uneia dintre
piesele sale, dupd caz. in oricare dintre aceste cazuri, cerintele garanteaza ci piesele sau echipamentele
nu compromit buna functionare a acelor sisteme care sunt esentiale pentru siguranta vehiculului sau
pentru performanta lui de mediu.

[=IArt. 51: Piese sau echipamente care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a sistemelor
esentiale - cerinte conexe

=(1)in sensul articolului 50 alineatul (1), producitorul de piese sau echipamente prezintd autorititii de
omologare o cerere insotita de un raport de incercare redactat de un serviciu tehnic desemnat, care
certifica faptul ca piesele sau echipamentele pentru care este solicitatd autorizatia sunt conforme cu
cerintele mentionate la articolul 50 alineatul (4). Producatorul poate inainta doar o singura cerere pe tip
de parte componenta unei singure autoritati de omologare.

La cererea autoritatii de omologare a unui alt stat membru, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea fi trimite, Tn termen de o luna de la primirea cererii respective, o copie a certificatului de
omologare cerut, insotitd de anexe, printr-un sistem comun si securizat de schimb de informatii
electronice. Copia respectiva poate fi trimisa si prin fisier electronic securizat.

[=l(2)Cererea include detaliile producatorului pieselor sau echipamentelor, tipul, numerele de identificare
si codul pieselor sau echipamentelor, denumirea producatorului vehiculului, tipul de vehicul si, dupa caz,
anul fabricarii sau orice alta informatie care permite identificarea vehiculului pe care urmeaza sa fie
instalate piesele sau echipamentele.

Atunci cand autoritatea de omologare constatd, luand in considerare raportul de incercare si alte probe,
ca piesele sau echipamentele vizate sunt conforme cu cerintele precizate la articolul 50 alineatul (4),
aceasta autorizeaza introducerea pe piata si punerea in exploatare a pieselor sau echipamentelor sub
rezerva dispozitiilor de la alineatul (4) paragraful al doilea din prezentul articol.

Autoritatea de omologare emite fard intarziere un certificat catre producator.
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(3)Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili un model si un sistem de numerotare
pentru certificatele mentionate la alineatul (2) paragraful al treilea din prezentul articol. Respectivele
acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul
73 alineatul (2).

[=(4)Producatorul informeaza de Tndata autoritatea de omologare care a acordat omologarea asupra
oricarei modificari care afecteaza conditiile in care aceasta a fost acordata. Autoritatea de omologare
decide daca autorizatia trebuie revizuita sau daca trebuie eliberata o alta autorizatie si daca sunt
necesare alte incercari.

Responsabilitatea producatorului este sa se asigure ca piesele si echipamentele sunt produse si continua
sa fie produse potrivit conditiilor Tn care a fost eliberata autorizatia.

I=(5)inainte de eliberarea unei autorizatii, autoritatea de omologare se asigurd de existenta unor
modalitati si proceduri corespunzatoare de asigurare a unui control efectiv al conformitatii productiei.

n cazul in care autoritatea de omologare considerd cd nu mai sunt indeplinite conditiile de eliberare a
autorizatiei, aceasta ii solicita producatorului sa ia masurile necesare pentru a asigura readucerea la
conformitate a pieselor sau echipamentelor. Daca este necesar, autoritatea de omologare retrage
autorizatia.

(6)Autoritatile de omologare din diferite state membre semnaleaza Comisiei orice dezacord cu privire la
autorizatia mentionata la alineatul (2) paragraful al doilea. Comisia intreprinde masurile necesare pentru
rezolva dezacordul, inclusiv, daca este necesar, prin solicitarea retragerii autorizatiei, dupa consultarea
autoritatilor de omologare.

(7)Pana la stabilirea listei mentionate la articolul 50 alineatul (2), statele membre pot mentine dispozitii
nationale referitoare la piese sau echipamente care pot afecta functionarea sistemelor esentiale pentru
siguranta vehiculului si performanta lui de mediu.

=IArt. 52: Rechemarea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate

(1)in cazul in care un producétor ciruia i s-a eliberat un certificat de omologare UE de tip a intregului
vehicul este obligat, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008, sa recheme vehicule introduse
pe piatd, inmatriculate sau pentru a caror punere in exploatare este responsabil, din cauza ca un sistem,
0 componenta sau o unitate tehnicad separata instalata pe vehicul prezinta un risc grav pentru siguranta,
sanatatea publica sau protectia mediului, indiferent daca aceasta a fost sau nu omologata in
conformitate cu prezentul regulament, sau din cauza ca o piesa care nu face obiectul niciunei cerinte
specifice Tn temeiul legislatiei privind omologarea de tip prezinta un risc grav pentru siguranta, sanatatea
publica sau protectia mediului, acel producator informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care
a acordat omologarea vehiculului.

(2)in cazul in care un producétor de sisteme, componente sau unititi tehnice separate ciruia i s-a
acordat omologarea UE de tip este obligat, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008, sa
recheme sisteme, componente sau unitati tehnice separate care au fost introduse pe piata sau a caror
punere in exploatare a facut parte din responsabilitatile producatorului, din cauza ca acestea prezinta un
risc grav pentru siguranta, siguranta la locul de munca, sanatatea publica sau protectia mediului,
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indiferent daca acestea au fost sau nu omologate in conformitate cu prezentul regulament, producatorul
informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat omologarea.

[=l(3)Producatorul propune autoritatii de omologare un ansamblu de solutii adecvate pentru a neutraliza
riscul grav mentionat la alineatele (1) si (2). Autoritatea de omologare comunica fara intarziere
autoritatilor de omologare ale celorlalte state membre solutiile propuse.

Autoritatile de omologare se asigura ca masurile corective sunt puse in practica eficient in statele
membre respective.

[=(4)Daca autoritatea de omologare in cauza considera ca solutiile sunt insuficiente sau ca nu au fost
puse in aplicare suficient de repede, aceasta informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a
acordat omologarea UE de tip.

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip il informeaza apoi pe producator. Daca
producatorul nu propune si nu implementeaza masuri eficace de remediere, autoritatea de omologare
care a acordat omologarea UE de tip va lua toate masurile de protectie necesare, inclusiv retragerea
omologdrii UE de tip. In cazul retragerii omologarii UE de tip, in termen de o luni de la 0 asemenea
retragere, autoritatea de omologare informeaza, prin scrisoare recomandata sau mijloace electronice
echivalente, producatorul, autoritatile de omologare ale celorlalte state membre si Comisia.

[=IArt. 53: Notificarea deciziilor si a cdilor de atac disponibile

(1)Toate deciziile adoptate in temeiul prezentului regulament, precum si toate deciziile privind refuzul
sau retragerea unei omologari UE de tip, refuzul inmatricularii, interzicerea sau restrictionarea
introducerii pe piata, inmatricularii sau punerii Tn exploatare a unui vehicul sau solicitarea retragerii unui
vehicul de pe piata precizeaza in detaliu motivele pe care se intemeiaza.

(2)Aceste decizii sunt transmise partii interesate, cu precizarea cdilor de atac de care aceasta dispune in
conformitate cu legislatia in vigoare in statul membru respectiv, precum si a termenelor in care acestea
pot fi exercitate.

[=ICAPITOLUL XIIl: REGLEMENTARI INTERNATIONALE
[=/Art. 54: Regulamentele CEE-ONU necesare pentru omologarea UE de tip

(1)Regulamentele CEE-ONU sau modificarile acestora pentru care Uniunea a votat favorabil sau la care
Uniunea a aderat si care sunt enumerate in prezentul regulament sau in actele delegate adoptate in
temeiul prezentului regulament fac parte din cerintele referitoare la omologarea UE de tip a vehiculului.

(2)Autoritatile de omologare ale statelor membre accepta omologarile acordate in conformitate cu
regulamentele CEE- ONU mentionate la alineatul (1) si, dupa caz, marci de omologare relevante, in locul
omologarilor si marcilor de omologare echivalente acordate Tnh conformitate cu prezentul regulament si
cu actele delegate adoptate in temeiul prezentului regulament.

=(3)in cazul in care Uniunea a votat in favoarea unui regulament CEE-ONU sau a unei modificiri a
acestuia n scopul omologarii UE de tip, Comisia adopta un act delegat in conformitate cu articolul 75
pentru a dispune obligativitatea regulamentului CEE-ONU sau a modificarilor la acesta si pentru a
modifica actele delegate adoptate in temeiul prezentului regulament, dupa caz.
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Actul delegat respectiv specifica datele punerii in aplicare obligatorii a regulamentului CEE-ONU sau a
modificarilor la acesta si includ dispozitii tranzitorii, daca este cazul.

Comisia adopta acte delegate separate care sa indice obligativitatea aplicarii regulamentelor CEE-ONU.
=ICAPITOLUL XIV: FURNIZAREA INFORMATIILOR TEHNICE
[=IArt. 55: Informatiile destinate utilizatorilor

(1)Producatorul nu poate furniza informatii tehnice legate de datele prevazute de prezentul regulament,
sau de actele delegate sau de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament, care
contravin datelor omologate de autoritatea de omologare.

(2)in cazul in care un act delegat sau de punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului regulament
prevede astfel, producatorul pune la dispozitia utilizatorilor toate informatiile relevante, precum si
instructiunile necesare care descriu orice conditii speciale sau restrictii privind utilizarea unui vehicul, a
unui sistem, a unei componente sau unitati tehnice separate.

(3)Informatiile mentionate la alineatul (2) sunt furnizate in limba sau limbile oficiale ale statului membru
n care vehiculul urmeaza sa fie introdus pe piata, inmatriculat sau pus in exploatare. Dupa aprobarea
acestora de catre autoritatea de omologare, informatiile figureaza in manualul de utilizare al
proprietarului.

[=IArt. 56: Informatii destinate producatorilor de componente sau de unitati tehnice separate

=(1)Producatorul vehiculului pune la dispozitia producatorilor de componente sau unitati tehnice
separate toate datele necesare pentru omologarea UE de tip a componentelor sau unitatilor tehnice
separate sau pentru obtinerea unei autorizatii in temeiul articolului 50, inclusiv, dupa caz, desenele
mentionate n actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament.

Producatorul vehiculului poate impune un acord obligatoriu producatorilor de componente sau unitati
tehnice separate pentru a proteja confidentialitatea oricaror informatii care nu fac parte din domeniul
public, inclusiv a celor legate de drepturile de proprietate intelectuala.

[=(2)Producatorul componentelor sau unitatilor tehnice separate, in calitatea sa de detinator al unui
certificat de omologare UE de tip care, in conformitate cu articolul 31 alineatul (4), include restrictii de
utilizare sau conditii speciale de montaj ori ambele, furnizeaza producatorului vehiculului toate
informatiile detaliate relevante.

in cazul in care un act delegat adoptate in temeiul prezentului regulament contine astfel de prevederi,
producatorul componentelor sau al unitatilor tehnice separate furnizeaza, impreuna cu componentele
sau unitatile tehnice separate produse, instructiuni privind restrictiile de utilizare sau conditiile speciale
de asamblare ori ambele.

[=ICAPITOLUL XV: ACCESUL LA INFORMATIILE REFERITOARE LA REPARARE $I TNTRE]'INERE
[=lArt. 57: Obligatiile producatorilor

(1)Producatorul permite accesul nerestrictionat al operatorilor independenti la informatiile privind
repararea si intretinerea vehiculului, in cel mai scurt timp, prin intermediul site-urilor internet, folosind
un format standard si o forma usor accesibild. Tn special, acest acces este acordat in mod
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nediscriminatoriu in raport cu asistenta sau cu accesul acordat comerciantilor si reparatorilor autorizati.
Aceasta obligatie nu se aplica daca vehiculul a fost omologat ca vehicul de serie mica.

[=(2)Pana la adoptarea de catre Comisie a unui standard comun, informatiile mentionate la alineatul (1)
sunt transmise intr-un mod coerent care sa permita prelucrarea lor de catre operatorii independenti cu
un efort rezonabil.

De asemenea, producatorii vor pune la dispozitia operatorilor independenti, precum si a distribuitorilor
si reparatorilor agreati materiale de formare.

[=(3)Informatiile mentionate la alineatul (1) includ cel putin urmatoarele elemente:
a)un numar de identificare neechivoca a vehiculului;

b)manuale de service cuprinzand inscrierea reparatiilor si actiunilor de intretinere, precum si a
calendarului de service;

c)manuale tehnice si buletine de servicii tehnice;

d)informatii privind componentele si diagnosticarea (cum ar fi valorile teoretice minime si maxime
pentru masuratori);

e)scheme de cablaj;
f)codurile de diagnosticare a defectelor, inclusiv codurile specifice ale producatorilor;
g)numerele de identificare si de verificare a calibrarii software-ului aplicabil unui anumit tip de vehicul;

h)informatii cu privire la dispozitivele si echipamentele brevetate, precum si informatii furnizate prin
intermediul acestor dispozitive si echipamente;

i)informatii privind inregistrarile de date, precum si datele bidirectionale de control si incercare;
j)unitati de lucru.

(4)Distribuitorii si reparatorii agreati in cadrul sistemului de distributie al unui anumit producator de
vehicule sunt considerati operatori independenti in sensul prezentului regulament, in masura in care
acestia presteaza servicii de reparatii si intretinere pentru vehicule provenind de la un producator din al
carui sistem de distributie nu fac parte.

(5)Informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor sunt disponibile in orice moment, cu exceptia
exigentelor legate de intretinerea sistemului informatic.

(6)in scopul fabricarii si intretinerii pieselor de schimb, a dispozitivelor de diagnosticare si a
echipamentului de incercare compatibile cu sistemele OBD, producatorii vor furniza, pe baza
nediscriminatorie, informatiile relevante privind sistemele OBD, precum si cele referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor tuturor producatorilor si/sau reparatorilor de componente, dispozitive de
diagnosticare sau echipamente de incercare interesati.

(7)in scopul proiectarii si fabricirii echipamentului auto pentru vehiculele alimentate cu carburanti
alternativi, producatorii furnizeaza, pe baza nediscriminatorie, informatiile relevante privind sistemele
OBD, precum si pe cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, tuturor producatorilor,
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instalatorilor sau reparatorilor de echipamente pentru vehiculele pe baza de carburanti alternativi
interesati.

[=I(8)La depunerea cererii pentru omologarea UE de tip, producatorul furnizeaza autoritatii de omologare
dovada conformitatii cu prezentul regulament Tn ceea ce priveste informatiile solicitate in temeiul
prezentului articol.

n cazul in care aceste informatii nu sunt disponibile sau nu sunt in conformitate cu prezentul regulament
si cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament la depunerea
unei cereri de omologare UE de tip, producatorul furnizeaza aceste informatii in termen de sase luni de
la data omologarii de tip.

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili un model sau un certificat referitor la
accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea
vehiculelor care sa furnizeze autoritatii de omologare dovada conformitatii. Respectivele acte de punere
n aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2).

(9)Daca dovada conformitatii nu este furnizata in termenul mentionat la alineatul (8) al doilea paragraf,
autoritatea de omologare ia masurile necesare pentru a asigura conformitatea.

(10)Producatorul pune la dispozitie modificarile si completarile ulterioare ale informatiilor referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor pe site-urile lui internet in acelasi timp in care le pune la dispozitia
reparatorilor agreati.

(11)Atunci cand datele privind repararea si intretinerea unui vehicul sunt pastrate intr-o banca centrala
de date a producatorului vehiculului sau Tn numele sau, reparatorii independenti au acces gratuit la
aceste date si pot introduce informatii privind reparatiile si activitatile de intretinere pe care le-au
efectuat.

(12)Se confera Comisiei competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolul 75 de stabilire
a cerintelor detaliate cu privire la accesul la informatiile privind reparatiile si activitatile de intretinere, in
special la specificatiile tehnice cu privire la modul in care sunt comunicate informatiile despre repararea
si intretinerea vehiculului.

[=/Art. 58: Obligatii in cazul in care exista mai multi titulari ai omologarii de tip

(1)in cazul omologarii de tip in etape succesive sau al omologarii de tip multietap3, producitorul
responsabil pentru omologarea de tip respectiva are in acelasi timp sarcina sa comunice atat
producatorului final, cat si operatorilor independenti informatii legate de repararea unui anumit sistem,
a unei anumite componente sau a unei anumite unitati tehnice separate sau legate de o anumita etapa.

(2)Producatorul final este responsabil pentru transmiterea informatiilor privind intregul vehicul
operatorilor independenti.

=IArt. 59: Tarife de acces la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

(1)Producatorii pot percepe tarife rezonabile si adecvate pentru accesul la informatiile referitoare la

repararea si intretinerea vehiculelor care intra sub incidenta prezentului regulament. Un tarif nu este
rezonabil sau adecvat daca descurajeaza accesul prin faptul ca nu tine cont de frecventa accesarii de
catre operatorul independent.
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(2)Producatorii pun la dispozitie informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor zilnic,
lunar si anual, tarifele pentru accesul la aceste informatii variind in functie de perioadele pentru care
este acordat accesul.

[=lArt. 60: Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule

Domeniul de aplicare a activitatilor desfasurate de Forumul privind accesul la informatiile referitoare la
vehicule, instituit Tn temeiul articolului 13 alineatul (9) din Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei
din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6)
si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor () se extinde la
vehiculele care fac obiectul prezentului regulament.

(1)JO L 199, 28.7.2008, p. 1.

Pe baza dovezilor de utilizare abuziva deliberata sau neintentionata a informatiilor referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, forumul mentionat la primul
paragraf acorda Comisiei consiliere privind masurile de prevenire a unor asemenea utilizari abuzive a
informatiilor.

[=ICAPITOLUL XVI: DESEMNAREA SI NOTIFICAREA SERVICIILOR TEHNICE
[=IArt. 61: Cerinte legate de serviciile tehnice

(1)Autoritatile de omologare de desemnare se asigura, thainte de a desemna un serviciu tehnic in
temeiul articolului 63, ca acest serviciu tehnic indeplineste cerintele stabilite la prezentul articol
alineatele (2)-(9) din prezentul articol.

(2)Sub rezerva articolului 64 alineatul (1), un serviciu tehnic se instituie in conformitate cu legislatia
nationald a unui stat membru si are personalitate juridica.

[=(3)Un serviciu tehnic este o parte terta independenta de procesul de proiectare, fabricatie, furnizare
sau intretinere a vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate pe care o evalueaza.

Un organism care apartine unei asociatii de intreprinderi sau unei federatii profesionale care reprezinta
intreprinderile implicate in proiectarea, fabricarea, furnizarea, asamblarea, utilizarea sau intretinerea
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza, supune
incercarilor sau inspecteaza poate fi considerat ca indeplineste cerintele din primul paragraf, cu conditia
sa se demonstreze ca este independent si ca nu exista conflicte de interese.

=(4)Un serviciu tehnic, personalul sdu de conducere si personalul responsabil cu indeplinirea categoriilor
de activitati pentru care sunt numiti in conformitate cu articolul 63 alineatul (1) nu sunt proiectant,
producator, furnizor sau operator de intretinere a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate pe care le evalueaza si nici nu reprezinta parti angajate in aceste activitati. Aceasta nu
exclude utilizarea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate evaluate
mentionate la alineatul (3) din prezentul articol care sunt necesare pentru functionarea serviciului
tehnic, nici utilizarea in scopuri personale a unor astfel de vehicule, sisteme, componente sau unitati
tehnice separate.
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Un serviciu tehnic se asigura ca activitatile filialelor sale sau ale subcontractantilor sai nu afecteaza
confidentialitatea, obiectivitatea sau impartialitatea categoriilor de activitati pentru care a fost
desemnat.

(5)Un serviciu tehnic si personalul sau indeplinesc categoriile de activitati pentru care au fost desemnate
la cel mai Tnalt nivel de integritate profesionala si de competenta tehnica necesara in domeniul respectiv
si sunt libere de orice presiuni si stimulente, indeosebi financiare, care le-ar putea influenta aprecierea
sau rezultatele activitatilor de evaluare si sunt in special libere de presiunile sau stimulentele din partea
persoanelor sau grupurilor de persoane interesate de rezultatele activitatilor in cauza.

[=I(6)Un serviciu tehnic este Th masura sa realizeze toate categoriile de activitati pentru care a fost
desemnat Tn conformitate cu articolul 63 alineatul (1), demonstrand, de o maniera satisfacatoare pentru
autoritatea sa de omologare de desemnare, ca detine:

a)personal cu competentele corespunzatoare, cu cunostinte tehnice specifice si formare profesional,
precum si cu experienta suficienta si adecvata pentru a indeplini sarcinile;

b)descrieri ale procedurilor relevante pentru categoriile de activitati pentru care doreste sa fie
desemnat, asigurand transparenta si repetabilitatea acestor proceduri;

c)procedurile necesare pentru a-si desfasura categoriile de activitati pentru care doreste sa fie desemnat,
tinand seama in mod corespunzator de gradul de complexitate al tehnologiei utilizate pentru producerea
vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate respective, precum si de caracterul de
serie sau de masa al procesului de productie; si

=ld)mijloacele necesare pentru indeplinirea de o maniera corespunzatoare a sarcinilor legate de
categoriile de activitati pentru care doreste sa fie desemnat si acces la toate echipamentele si instalatiile
necesare.

in plus, serviciul tehnic respectiv demonstreazé autorititii de omologare de desemnare faptul cd
respecta normele instituite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 65 care sunt relevante
pentru categoriile de activitati pentru care a fost desemnat.

(7)Se garanteaza impartialitatea serviciilor tehnice, a personalului lor de conducere si a personalului lor
de evaluare. Acestia nu se implica Tn activitati care ar putea intra in conflict cu impartialitatea sau
integritatea lor in ceea ce priveste categoriile de activitati pentru care sunt desemnati.

(8)Serviciile tehnice incheie o asigurare de raspundere privind activitatile lor, cu exceptia cazului in care
responsabilitatea este asumata, in conformitate cu legislatia nationala, de statul membru sau statul
membru este direct responsabil pentru evaluarea conformitatii.

(9)Personalul unui serviciu tehnic pastreaza secretul profesional referitor la toate informatiile obtinute in
indeplinirea sarcinilor lor in temeiul prezentului regulament sau al oricarei dispozitii din legislatia
nationald de punere in aplicare a prezentului regulament, mai putin fata de autoritatea de omologare de
desemnare sau in cazurile impuse prin legislatia Uniunii sau prin cea nationala. Drepturile de autor sunt
protejate.

[=IArt. 62: Filiale si subcontractanti ai serviciilor tehnice
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(1)Serviciile tehnice pot subcontracta unele dintre activitatile pentru care au fost desemnate in
conformitate cu articolul 63 alineatul (1) sau sa dispuna ca aceste activitati sa fie realizate de o filiala
numai cu acordul autoritatii de omologare de desemnare relevante.

(2)in cazul in care un serviciu tehnic subcontracteazs sarcini specifice referitoare la categoriile de
activitati pentru care a fost desemnat sau recurge la o filiala, acesta se asigura ca subcontractantul sau
filiala indeplineste cerintele prevazute la articolul 61 si informeaza autoritatea de omologare de
desemnare in acest sens.

(3)Serviciile tehnice preiau intreaga responsabilitate pentru sarcinile indeplinite de subcontractantii sau
filialele lor, indiferent de locul in care acestea sunt stabilite.

(4)Serviciile tehnice pun la dispozitia autoritadtii de omologare de desemnare documentele relevante
privind evaluarea calificarilor subcontractantului sau ale filialei si privind sarcinile indeplinite de acestia.

[=IArt. 63: Desemnarea serviciilor tehnice

[=l(1)Serviciile tehnice sunt desemnate pentru una sau mai multe dintre urmatoarele categorii de
activitati, in functie de domeniul lor de competenta:

a)categoria A: servicii tehnice care efectueaza in cadrul propriilor lor unitati incercarile specificate in
prezentul regulament si in actele enumerate in anexa ll;

b)categoria B: servicii tehnice care supravegheaza incercarile specificate n prezentul regulament si in
actele enumerate in anexa I, in cazul in care astfel de incercari au loc in cadrul unitatilor producatorului
sau ale unei parti terte;

c)categoria C: serviciile tehnice care evalueaza si monitorizeaza periodic procedurile producatorului
destinate controlului conformitatii productiei;

d)categoria D: servicii tehnice care supravegheaza sau efectueaza incercari sau inspectii pentru
supravegherea conformitatii productiei.

(2)Autoritatea de omologare poate fi desemnata in calitate de serviciu tehnic pentru una sau mai multe
din activitatile mentionate la alineatul (1).

(3)Serviciile tehnice ale unei tari terte, altele decat cele desemnate in conformitate cu articolul 64, pot fi
notificate in sensul articolului 67, dar doar daca o astfel de acceptare de servicii tehnice este asigurata
printr-un acord bilateral intre Uniune si tara terta in cauza. Acest lucru nu impiedica un serviciu tehnic
stabilit Tn conformitate cu legislatia nationald a unui stat membru in conformitate cu articolul 61
alineatul (2) sa deschida filiale in tari terte, cu conditia ca acestea sa fie gestionate si controlate direct de
serviciul tehnic desemnat.

[=IArt. 64: Servicii tehnice interne acreditate ale producatorului

(1)Un serviciu tehnic intern acreditat al unui producator poate fi desemnat numai in cazul activitatilor
din categoria A, in privinta cerintelor tehnice pentru care incercarile interne sunt permise printr-un act
delegat adoptat in temeiul prezentului regulament. Serviciul tehnic constituie o parte separata si
distincta a Intreprinderii si nu este implicat in proiectarea, fabricarea, furnizarea sau intretinerea
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza.
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[=(2)Un serviciu tehnic intern acreditat indeplineste urmatoarele cerinte:

a)pe langa faptul ca este desemnat de autoritatea de omologare a unui stat membru, este acreditat de
un organism de omologare national definit la articolul 2 punctul 11 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008
si Tn conformitate cu normele si procedurile mentionate la articolul 65 din prezentul regulament;

b)serviciul tehnic intern acreditat si personalul acestuia sunt identificabile din punctul de vedere al
organizarii intreprinderii si aplica metode de raportare in cadrul intreprinderii din care fac parte, ceea ce
asigura impartialitatea lor si o demonstreaza fata de organismul national de acreditare;

c)nici serviciul tehnic intern acreditat, nici personalul acestuia nu se angajeaza in vreo activitate care ar
putea intra in conflict cu independenta de apreciere sau integritatea lor in legatura cu categoriile de
activitati pentru care au fost desemnati;

d)serviciul tehnic intern acreditat presteaza servicii exclusiv pentru intreprinderea din care face parte.

(3)Nu este necesar ca un serviciu tehnic intern acreditat sa fie notificat Comisiei in sensul articolului 67,
dar intreprinderea din care face parte sau organismul national de acreditare furnizeaza autoritatii de
omologare de desemnare, la cererea acesteia din urma, informatiile cu privire la acreditarea acestuia.

[=IArt. 65: Proceduri pentru standardele de performanta si evaluarea serviciilor tehnice

Pentru a garanta faptul ca serviciile tehnice au aceleasi standarde inalte de performanta in toate statele
membre, se confera Comisiei competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolul 75
privind normele pe care serviciile tehnice trebuie sa le respecte, precum si privind procedura de evaluare
a acestora n conformitate cu articolul 66 si privind acreditarea lor in conformitate cu articolul 64.

[=lArt. 66: Evaluarea competentelor serviciilor tehnice

(1)Autoritatea de omologare de desemnare redacteaza un raport de evaluare care demonstreaza ca
serviciul tehnic care si-a depus candidatura a fost evaluat in privinta indeplinirii cerintelor prezentului
regulament si ale actelor delegate adoptate in temeiul prezentului regulament. Acest raport poate
include un certificat de acreditare eliberat de un organism de acreditare.

(2)Evaluarea aflata la baza raportului mentionat la alineatul (1) se efectueaza in conformitate cu
dispozitiile stabilite intr-un act delegat adoptat in temeiul articolului 65. Raportul de evaluare este
revizuit cel putin o data la fiecare trei ani.

I=[(3)Raportul de evaluare este comunicat Comisiei, la cerere. in asemenea cazuri si in cazul in care
evaluarea nu se bazeaza pe un certificat de acreditare eliberat de un organism de acreditare national
care sa certifice ca serviciul tehnic indeplineste cerintele prezentului regulament, autoritatea de
omologare de desemnare furnizeaza Comisiei documente justificative care certifica competentele
serviciului tehnic si reglementarile existente pentru a garanta ca serviciul tehnic este monitorizat
periodic de autoritatea de omologare de desemnare si ca satisface cerintele prezentului regulament si
ale actelor delegate adoptate in temeiul prezentului regulament.

Autoritatea de omologare care intentioneaza sa fie desemnata ca serviciu tehnic in conformitate cu
articolul 63 alineatul (2) consemneaza conformitatea printr-o evaluare realizata de auditori independenti
de activitatea supusa evaluarii. Auditorii pot apartine aceleiasi organizatii, cu conditia de a fi administrati
in mod separat fata de personalul implicat in activitatea evaluata.


file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12005457.htm
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM

(4)Un serviciu tehnic intern acreditat respecta dispozitiile relevante ale prezentului articol.
[=/Art. 67: Procedurile de notificare

(1)Statele membre notifica Comisia cu privire la denumirea, adresa, inclusiv adresa electronica,
persoanele responsabile si categoria de activitati pentru fiecare serviciu tehnic pe care |-au desemnat,
precum si cu privire la orice modificare ulterioara a acestor desemnari. Notificarea precizeaza pentru
care dintre subiectele enumerate in anexa Il au fost desemnate serviciile tehnice.

(2)Un serviciu tehnic poate efectua activitatile mentionate la articolul 63 alineatul (1) in numele
autoritatii de omologare de desemnare responsabile pentru omologarea de tip numai daca a fost
notificat in prealabil Comisiei in conformitate cu alineatul (1) din prezentul articol.

(3)Acelasi serviciu tehnic poate fi desemnat de mai multe autoritati de omologare de desemnare si
notificat de statele membre ale acestor autoritati de omologare de desemnare, indiferent de categoria
sau categoriile de activitati pe care le va exercita in conformitate cu articolul 63 alineatul (1).

(4)Comisia este Tnstiintata cu privire la orice modificari relevante ulterioare aduse desemnarii.

(5)in cazul in care, in aplicarea unui act enumerat in anexa Il, trebuie desemnatd o organizatie specificd
sau un organism competent a carui activitate nu este inclusa in activitatile mentionate la articolul 63
alineatul (1), notificarea se face in conformitate cu dispozitiile prezentului articol.

(6)Comisia publica pe site-ul sau internet o lista a serviciilor tehnice notificate in conformitate cu
prezentul articol si detalii in ceea ce le priveste.

[=IArt. 68: Modificari ale desemnarilor

(1)in cazul in care o autoritate de omologare de desemnare a constatat sau a fost informata c& un
serviciu tehnic desemnat de aceasta nu mai indeplineste cerintele prevazute in prezentul regulament sau
ca acesta nu isi indeplineste obligatiile, autoritatea de omologare de desemnare restrictioneaza,
suspenda sau retrage desemnarea, dupa caz, in functie de gravitatea incalcarii cerintelor sau a
neindeplinirii obligatiilor respective. Statul membru care a notificat acest serviciu tehnic informeaza in
consecinta imediat Comisia cu privire la aceasta. Comisia modifica informatiile publicate Tn temeiul
articolului 67 alineatul (6).

(2)in caz de retragere, restrictionare sau suspendare a desemnarii sau in cazul in care serviciul tehnic si-a
incetat activitatea, autoritatea de omologare de desemnare ia masurile adecvate pentru a se asigura ca
dosarele serviciului tehnic respectiv sunt fie prelucrate de un alt serviciu tehnic, fie puse la dispozitia
autoritatii de omologare de desemnare sau a autoritatilor de supraveghere a pietei, la cererea acestora.

=IArt. 69: Contestarea competentei serviciilor tehnice

(1)Comisia investigheaza toate cazurile in care se indoieste sau i se atrage atentia asupra unei indoieli
privind competenta unui serviciu tehnic sau continuarea indeplinirii de catre un serviciu tehnic a
cerintelor si responsabilitatilor care fi revin.

(2)Statul membru al autoritatii de omologare de desemnare prezinta Comisiei, la cerere, toate
informatiile referitoare la temeiul desemnarii sau la mentinerea desemnarii serviciului tehnic Tn cauza.
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(3)Comisia se asigura ca toate informatiile sensibile obtinute pe parcursul investigatiilor sale sunt tratate
confidential.

(4)in cazul in care Comisia constata c3 un serviciu tehnic nu indeplineste sau nu mai indeplineste
cerintele pentru desemnarea lui, aceasta informeaza in consecinta statul membru al autoritatii de
omologare de desemnare in vederea stabilirii - in cooperare cu statul membru respectiv - a masurilor
corective necesare si solicitd ca statul membru respectiv sa ia masurile corective respective, inclusiv
retragerea desemnarii, daca este cazul.

[=IArt. 70: Obligatii privind functionarea serviciilor tehnice

=(1)Serviciile tehnice presteaza categoriile de activitati pentru care au fost desemnate in numele
autoritatii de omologare de desemnare si in conformitate cu procedurile de evaluare si incercare
prevazute in prezentul regulament si in actele enumerate in anexa .

Serviciile tehnice supravegheaza efectuarea incercarilor sau efectueaza propriile incercari necesare
pentru omologarea sau pentru inspectiile stabilite prin prezentul regulament sau unul dintre actele
enumerate in anexa ll, cu exceptia cazului in care sunt permise proceduri alternative. Serviciile tehnice
nu efectueaza incercari, evaluari sau inspectii pentru care nu au fost desemnate oficial de catre
autoritatea lor de omologare.

=(2)in orice moment, serviciile tehnice:

a)permit autoritatii lor de omologare de desemnare sa observe serviciul tehnic in timpul evaluarii
conformitatii, dupa caz; si

b)fara a aduce atingere articolului 61 alineatul (9) si articolului 71, furnizeaza la cerere autoritatii lor de
omologare de desemnare informatiile privind categoriile lor de activitati care intra in domeniul de
aplicare al prezentului regulament.

(3)in cazul in care un serviciu tehnic constatd cd producitorul nu a indeplinit cerintele stabilite in
prezentul regulament, acesta informeaza in acest sens autoritatea de omologare de desemnare pentru
ca autoritatea de omologare de desemnare sa solicite producatorului sa ia masurile corective adecvate
si, prin urmare, sa nu elibereze certificatul de omologare de tip pana cand s-au luat masurile corective
adecvate de o maniera satisfacatoare pentru autoritatea de omologare.

(4)in cazul in care, pe parcursul activitatii de monitorizare a conformitatii productiei dup eliberarea unui
certificat de omologare de tip, un serviciu tehnic care actioneaza in numele unei autoritati de omologare
de desemnare constata ca un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata nu mai
indeplineste cerintele prezentului regulament, acesta informeaza in acest sens autoritatea de omologare
de desemnare. Autoritatea de omologare ia masurile corespunzatoare prevazute in articolul 33.

[=IArt. 71: Obligatii de informare ale serviciilor tehnice
[=l(1)Serviciile tehnice informeaza autoritatile lor de omologare de desemnare in ceea ce priveste:

a)orice neconformitate observata care poate implica un refuz, o restrictionare, o suspendare sau o
retragere a certificatului de omologare de tip;

b)orice circumstante care afecteaza domeniul de aplicare si conditiile desemnarii lor;
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c)orice cerere de informare cu privire la activitatile lor, primita de la autoritatile de supraveghere a pietei.

(2)La cererea autoritatii lor de omologare de desemnare, serviciile tehnice furnizeaza informatii cu
privire la activitatile efectuate in limita domeniului de aplicare al desemnarii, precum si cu privire la orice
alta activitate efectuata, inclusiv activitatile transfrontaliere si subcontractarile.

[=ICAPITOLUL XVII: ACTE DE PUNERE iN APLICARE $I ACTE DELEGATE
[=lArt. 72: Acte de punere in aplicare

n vederea atingerii obiectivelor prezentului regulament si in vederea stabilirii de conditii uniforme
pentru punerea in aplicare a prezentului regulament, Comisia adopta, in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 73 alineatul (2), acte de punere in aplicare stabilind urmatoarele
masuri de punere in aplicare:

(a)modelul pentru declaratia producatorului cu privire la anduranta sistemelor, pieselor si
echipamentelor de importanta critica pentru siguranta in functionare mentionata la articolul 22 alineatul

(7);

(b)modele pentru documentul informativ si pentru dosarul informativ mentionate la articolul 27
alineatul (4);

(c)sistemul de numerotare a certificatelor de omologare UE de tip mentionate la articolul 29 alineatul
(4);

(d)modelul pentru certificatul de omologare UE de tip mentionat la articolul 30 alineatul (2);

(e)modelul de fisa a rezultatelor incercarilor anexata la certificatul de omologare UE de tip mentionata la
articolul 30 alineatul (3);

(f)modelul pentru lista de cerinte sau acte aplicabile mentionate la articolul 30 alineatul (6);
(g)cerintele generale pentru formatul raportului de incercare mentionat la articolul 32 alineatul (1);
(h)modelul pentru certificatul de conformitate mentionat la articolul 38 alineatul (2);

(i)modelul pentru marca de omologare UE de tip mentionata la articolul 39 alineatul (3);

(j)autorizatiile de acordare a omologarilor UE de tip care acorda o derogare pentru noi tehnologii sau
concepte, mentionate la articolul 40 alineatul (3);

(k)modelul pentru certificatul de omologare de tip si pentru certificatul de conformitate in privinta noilor
tehnologii sau noilor concepte mentionate la articolul 40 alineatul (4);

(I)autorizatiile acordate statelor membre de a extinde omologarea de tip, mentionata la articolul 41
alineatul (2);

(m)lista pieselor si echipamentelor, mentionata la articolul 50 alineatul (2);

(n)modelul si sistemul de numerotare pentru certificatul mentionat la articolul 51 alineatul (3), precum si
toate aspectele legate de procedura de autorizare mentionate la articolul respectiv;
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(o)modelul pentru certificatul care reprezinta dovada conformitatii catre autoritatea de omologare,
mentionat la articolul 57 alineatul (8).

[=IArt. 73: Procedura comitetului

(1)Comisia este asistata de Comitetul tehnic pentru autovehicule instituit prin articolul 40 din Directiva
2007/46/CE. Comitetul respectiv este un comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

[=l(2)1n cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr.

182/2011.

n cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de punere in aplicare
si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

[FIArt. 74: Modificarea anexelor

Fara a aduce atingere celorlalte dispozitii ale prezentului regulament referitoare la modificare anexelor
sale, se confera Comisiei si competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolul 75, cu
privire la modificarea:

(i)anexei Il partile B si Cin cazul introducerii de cerinte suplimentare privind siguranta in functionare si
constructia vehiculelor pentru subcategoria L7e-A, vehicule rutiere grele de tip "Quad";

(iiJanexelor Il si V pentru a introduce referinte la actul de reglementare si rectificative;
(iiijanexei V partea B pentru a schimba carburantii de referinta aplicabili;

(iv)anexei VI partile C si D pentru a {ine seama de rezultatele studiului mentionat la articolul 23 alineatul
(4) si de adoptarea unor regulamente ale CEE-ONU.

[=IArt. 75: Exercitarea competentelor delegate

(1)Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile prevazute la prezentul
articol.

(2)Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 18 alineatul (3), articolul 20 alineatul
(2), articolul 21 alineatul (5), articolul 22 alineatele (5) si (6), articolul 23 alineatele (6) si (12), articolul 24
alineatul (3), articolul 25 alineatul (8), articolul 32 alineatul (6), articolul 33 alineatul (6), articolul 50
alineatul (4), articolul 54 alineatul (3), articolul 57 alineatul (12) si articolele 65 si 74 i se confera Comisiei
pe o perioada de cinci ani de la 22 martie 2013.

(3)Delegarea competentelor mentionata la articolul 18 alineatul (3), articolul 20 alineatul (2), articolul 21
alineatul (5), articolul 22 alineatele (5) si (6), articolul 23 alineatele (6) si (12), articolul 24 alineatul (3),
articolul 25 alineatul (8), articolul 32 alineatul (6), articolul 33 alineatul (6), articolul 50 alineatul (4),
articolul 54 alineatul (3), articolul 57 alineatul (12) si articolele 65 si 74 poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii competentei
specificate n decizia respectiva. Decizia intra in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii deciziei in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o data ulterioara, mentionata in decizie. Aceasta nu aduce
atingere valabilitatii actelor delegate care sunt deja in vigoare.
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(4)Imediat dupa ce adopta un act delegat, Comisia 1l notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.

(5)Un act delegat adoptat in temeiul articolului 18 alineatul (3), articolului 20 alineatul (2), articolului 21
alineatul (5), articolului 22 alineatele (5) si (6), articolului 23 alineatele (6) si (12), articolului 24 alineatul
(3), articolului 25 alineatul (8), articolului 32 alineatul (6), articolului 33 alineatul (6), articolului 50
alineatul (4), articolului 54 alineatul (3), articolului 57 alineatul (12) si articolelor 65 si 74 intra in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de
doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, Tnaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula
obiectiuni. Aceasta perioada se extinde cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

[=ICAPITOLUL XVIII: DISPOZITII FINALE
[=lArt. 76: Sanctiuni

(1)Statele membre stabilesc sanctiuni pentru incalcarea de catre un operator economic a prezentului
regulament si a actelor delegate sau de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament.
Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca sanctiunile sunt puse in aplicare.
Sanctiunile prevazute sunt eficiente, proportionale si cu efect de descurajare. Statele membre
informeaza Comisia in legatura cu dispozitiile mentionate pana la 23 martie 2015 si 1i comunica fara
intarziere orice modificare ulterioara adusa acestora.

[=(2)Tipurile de incalcari care fac obiectul unei sanctiuni includ:
a)fals in declaratii in timpul procedurilor de omologare sau al procedurilor de rechemare in fabrica;
b)falsificarea rezultatelor la incercarile pentru omologarea de tip;

c)nedeclararea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea duce la rechemarea in fabrica sau la
refuzarea sau retragerea omologarii de tip;

d)utilizarea dispozitivelor de invalidare;
e)refuzul de a acorda accesul la informatii;

f)punerea la dispozitie pe piatd, de cdtre operatorii economici, de vehicule, sisteme, componente sau
unitati tehnice separate care trebuie sa faca obiectul omologarii, dar nu sunt omologate, sau falsificarea
de catre acestia de documente sau marcaje in acest scop.

[=lArt. 77: Dispozitii tranzitorii

(1)Fara a aduce atingere altor dispozitii ale prezentului regulament, prezentul regulament nu invalideaza
nicio omologare UE de tip acordata vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice
separate Thainte de 1 ianuarie 2016.

(2)Sub rezerva unor dispozitii contrare, omologarile UE de tip acordate vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unitatilor tehnice separate in temeiul actelor mentionate la articolul 81 alineatul (1)
raman in vigoare pana la datele specificate in anexa IV pentru tipurile de vehicule existente.
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(3)Prin derogare de la prezentul regulament, noile tipuri de vehicule din categoriile L1e, L2e si L6e sau
noile sisteme, componente sau unitati tehnice separate destinate acestor tipuri de vehicule continua sa
fie omologate de tip in temeiul Directivei 2002/24/CE pana la 31 decembrie 2016.

(4)Autoritatile de omologare continud sa acorde extinderi de omologari pentru vehiculele, sistemele,
componentele sau unitatile tehnice separate mentionate la alineatul (1) in conformitate cu Directiva
2002/24/CE si cu oricare dintre directivele enumerate la articolul 81 alineatul (1). Totusi, aceste
omologari nu sunt folosite pentru obtinerea unei omologari de tip pentru intregul vehicul in temeiul
prezentului regulament.

[=l(5)Prin derogare de la Directiva 2002/24/CE, omologarea de tip se acorda pana la 31 decembrie 2015 si
vehiculelor care respecta prezentul regulament si actele delegate adoptate Tnh temeiul prezentului
regulament referitoare la cerintele de mediu si de propulsie mentionate in anexa Il partea A.

n acest caz, autoritatile nationale nu interzic, nu limiteaza si nu impiedicd inmatricularea, introducerea
pe piata sau punerea in exploatare a vehiculelor care respecta omologarea de tip.

[=IArt. 78: Raport

(1)Pana la 31 decembrie 2020, statele membre informeaza Comisia in privinta aplicarii procedurilor de
omologare de tip stabilite in prezentul regulament.

(2)Pe baza informatiilor comunicate in temeiul alineatului (1), Comisia prezinta Parlamentului European
si Consiliului un raport referitor la aplicarea prezentului regulament pana la 31 decembrie 2021. In
special, raportul examineaza daca, pe baza experientei castigate Tn urma aplicarii prezentului
regulament, ar trebui sa se introduca in capitolul X si dispozitii referitoare la omologarea UE de tip a
seriilor mici. In cazul in care considerd c& acest lucru este necesar, Comisia prezinta o propunere in acest
sens.

[=lArt. 79: Revizuirea sistemelor de franare avansate
(1)Comisia prezinta un raport Parlamentului European si Consiliului pana la 31 decembrie 2019.

(2)Raportul respectiv examineaza obligatia de a monta un sistem de franare antiblocare si un sistem de
franare combinat suplimentar, la alegerea producatorului, pe motocicletele din subcategoria L3e-Al.
Raportul se bazeaza pe evaluarea fezabilitatii tehnice a unei asemenea cerinte, pe o analiza costuri-
beneficii, pe o analiza a accidentelor rutiere si pe o consultare a partilor interesate relevante. Raportul
tine seama, de asemenea, de normele europene si internationale conexe existente.

(3)in scopul raportului previzut la alineatul (2), statele membre furnizeazd Comisiei, pana la 31
decembrie 2017, statistici referitoare la accidentele rutiere ale motocicletelor respective pentru ultimii
patru ani, care se bazeaza pe clasificarea vehiculelor din anexa | si pe tipul de sistem de franare avansat
montat.

(4)Pe baza rezultatelor raportului, Comisia stabileste daca este necesar sa prezinte o propunere
legislativa referitoare la montarea obligatorie a unor sisteme de franare avansate pe subcategoriile de
vehicule respective.

[=lArt. 80: Revizuirea omologarilor individuale de vehicule
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(1)Comisia prezinta, pana la 31 decembrie 2022, un raport Parlamentului European si Consiliului cu
privire la subiectele mentionate la alineatul (3).

(2)Raportul trebuie sa se bazeze pe o consultare cu partile interesate relevante si ia in considerare
standardele europene si internationale existente in materie.

[=l(3)Statele membre transmit Comisiei, pana la 31 decembrie 2021, un raport cu privire la:

a)numarul de omologari individuale acordate vehiculelor din categoria L inainte de prima lor
inmatriculare per an de autoritatile nationale ale statului membru respectiv incepand cu 1 ianuarie 2016;

b)criteriile nationale pe care s-au bazat aceste omologari de tip, in masura in care aceste criterii s-au
abatut de la cerintele obligatorii pentru omologarea UE de tip.

(4)Raportul este insotit, daca este cazul, de propuneri legislative si examineaza includerea in prezentul
regulament a omologarilor individuale pe baza unor cerinte armonizate.

=IArt. 81: Abrogare

(1)Fara a aduce atingere articolului 77 din prezentul regulament, Directiva 2002/24/CE, precum si
Directivele 93/14/CEE, 93/30/CEE, 93/33/CEE, 93/93/CEE, 95/1/CE, 97/24/CE, 2000/7/CE, 2002/51/CE,
2009/62/CE, 2009/67/CE, 2009/78/CE, 2009/79/CE, 2009/80/CE si 2009/139/CE se abroga incepand cu
1 ianuarie 2016.

(2)Trimiterile la directivele abrogate se considera drept trimiteri la prezentul regulament si se
interpreteaza, in ceea ce priveste Directiva 2002/24/CE, in conformitate cu tabelul de corespondenta
prezentat in anexa IX.

[=IArt. 82: Intrare in vigoare si aplicare

(1)Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

[=(2)Se aplica de la 1 ianuarie 2016.

De la data de 22 martie 2013, autoritatile nationale nu refuza acordarea omologarii UE de tip sau
omologarii nationale de tip unui nou tip de vehicul si nu pot interzice inmatricularea, introducerea pe
piatd sau punerea in exploatare a unui vehicul nou daca vehiculul respectiv respecta dispozitiile
prezentului regulament si ale actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului
regulament, daca acest lucru e solicitat de producator.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

kKoK

Adoptat la Strasbourg, 15 ianuarie 2013.
Pentru Parlamentul European

Presedintele
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M. SCHULZ

Pentru Consiliu

Presedintele

L. CREIGHTON
LISTA ANEXELOR
ANEXA |

ANEXA I

ANEXA Il

ANEXA IV

ANEXA 'V partea A

ANEXA 'V partea B

ANEXA VI

ANEXA VI
ANEXA VIII

ANEXA IX

[FIANEXA I: Clasificarea vehiculelor

Categoria

Lle-L7e

- Clasificarea vehiculelor

- Lista exhaustiva a cerintelor in scopul omologarii UE de tip a
vehiculelor

- Limite pentru serii mici

- Calendarul punerii in aplicare a prezentului regulament in ceea ce
priveste omologarea de tip

- Incerciri si cerinte de mediu

- Aplicarea cerintelor referitoare la incercarile privind performantele de
mediu pentru omologari si extinderi

- Valorile limita ale emisiilor poluante, pragurile pentru sistemele OBD si
valorile limita ale nivelului sonor pentru omologarea de tip si pentru
conformitatea productiei

A. Limite ale emisiilor la teava de evacuare dupa pornirea la rece
B. Praguri de emisie pentru sistemele de diagnosticare la bord

C. Limitele emisiilor prin evaporare

D. Limitele nivelului sonor - Euro 4 si Euro 5

- Durabilitatea dispozitivelor de control al poluarii

- Cerinte suplimentare referitoare la siguranta functionala

- Tabel de corespondenta

Denumirea categoriei Criterii de clasificare comune

Toate vehiculele din categoria L |1. lungime <=4 000 mm sau < =3 000 mm pentru

vehiculele L6e-B sau < =3 700 mm pentru vehiculele
L7e-Csi
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Categoria Denumirea categoriei

Lle Vehicul usor cu doua roti
motorizat

Subcategorii Denumirea subcategoriei

Lle-A Bicicleta cu motor

Lle-B Moped cu doua rofi

Categoria Denumirea categoriei

2. l1atime <=2 000 mm sau < =1 000 mm pentru
vehiculele L1e sau < =1 500 mm pentru vehiculele
L6e-B sau L7e-Csi

3. inéltimea < = 2 500 mm si
Criterii de clasificare comune

4. doua roti si mod de propulsie precizat la articolul 4
alineatul (3) si

5. cilindree < = 50 cm? in cazul in care un motor PI cu
ardere interna face parte din configuratia de
propulsie a vehiculului si

6. viteza maxima constructiva a vehiculului < = 45
km/h si

7. putere nominald sau neta continud maxima <=4
000 W si

8. masa maxima = masa admisibild din punct de
vedere tehnic declarata de producator si

Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii

9. bicicletele proiectate pentru pedalare dotate cu un
mod de propulsie auxiliar cu scopul principal de a
ajuta la pedalare si

10. puterea de iesire a sistemului auxiliar de
propulsie este intrerupta Tn momentul in care
vehiculul atinge o viteza < = 25 km/h si

11. puterea nominala sau neta continuda maxima < =
1 000 W si

12. o bicicleta cu motor cu trei sau patru roti care
corespunde criteriilor specifice suplimentare de
subclasificare 9-11 este considerata echivalenta din
punct de vedere tehnic cu un vehicul L1e-A cu doua
roti

9. orice alt vehicul din categoria L1 care nu poate fi
clasificat conform criteriilor 9-12 ale unui vehicul Lle-
A

Criterii de clasificare comune



L2e

Subcategorii

L2e-P

L2e-U

Categoria

L3e (%)

Moped cu trei roti

Denumirea subcategoriei

Moped cu trei roti pentru
transportul de pasageri

Moped cu trei roti pentru
scopuri utilitare

Denumirea categoriei

Motocicleta cu doua roti

4. trei roti si mod de propulsie precizat la articolul 4
alineatul (3) si

5. cilindree < = 50 cm? in cazul in care un motor cu
ardere interna Pl sau cilindree < = 500 cm?® in cazul in
care un motor cu ardere Cl face parte din configuratia
de propulsie a vehiculului si

6. viteza maxima constructiva a vehiculului < = 45
km/h si

7. putere nominala sau neta continua maxima <=4
000 W si

8. masa in ordine de mers < = 270 kg si

9. echipat cu maximum doua locuri sezand, inclusiv
cel al conducatorului si

Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii

10. vehicul L2e, altul decat cel care respecta criteriile
specifice de clasificare pentru un vehicul L2e-U

10. conceput exclusiv pentru transportul de marfa,
dotat cu o platforma de incarcare deschisa sau
inchisa, practic plana si orizontala si care indeplineste
urmatoarele criterii:

(a) lungimepiatiorms X [dtimepiatorms X 0,3 X lungimeyehicul
x latime maxima venicu Sau

(b) o suprafata de incarcare echivalenta care
corespunde definitiei de mai sus utilizata pentru
montarea masinilor si/sau echipamentelor si

(c) proiectat cu o suprafata de incarcare separata in
mod clar printr-un perete despartitor rigid de zona
rezervata ocupantilor vehiculului si

(d) suprafata de incarcare separatd poate transporta
un volum minim reprezentat de un cub de 600 mm

Criterii de clasificare comune

4. doua roti si mod de propulsie precizat la articolul 4
alineatul (3) si



Subcategorii Denumirea subcategoriei
L3e-Al Motocicleta cu performante
reduse
L3e-A2 Motocicleta cu performante
medii
L3e-A3 Motocicleta cu performante
ridicate

L3e-AxE Motocicleta "enduro"

(x=1,2sau3)

L3e-AxT Motocicleta "trial"

(x=1,2sau3)

5. masa maxima = masa admisibila din punct de
vedere tehnic declarata de producator si

6. vehicul cu doua roti care nu poate fi clasificat ca
apartinand categoriei L1e

Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii

7. cilindree < = 125 cm?3 si

8. putere nominala sau neta continua maxima < =11
kW si

9. raport putere (*)/masd <= 0,1 kW/kg

7. putere nominal3 sau netd continud maxima (%) < =
35 kW si

8. raport putere (')/masd < = 0,2 kW/kg si

9. nu provine dintr-un vehicul echipat cu un motor cu
puterea cel putin de doua ori mai mare si

10. vehicul L3e care nu poate fi clasificat conform
criteriilor suplimentare de subclasificare 7, 8 si 9
pentru un vehicul L3e-Al

7. orice alt vehicul L3e care nu poate fi clasificat
conform criteriilor de clasificare ale unui vehicul L3e-
Al sau L3e-A2

(a) indltimea scaunului > =900 mm si
(b) garda la sol > =310 mm si

(c) raportul de transmisie total in ultima treapta de
viteza (raportul de transmisie primar x raportul de
transmisie secundar in ultima treapta de viteza x
raportul de transmisie final) >=6,0 si

(d) masa n ordine de mers plus masa bateriei de
propulsie in caz de propulsie electrica sau electrica
hibrida < = 140 kg si

(e) fara loc sezand pentru pasager
(a) Indltimea scaunului < =700 mm si

(b) garda la sol > =280 mm si



Categoria

Lde

Categoria

L5e

Subcategorii

L5e-A

Denumirea categoriei

Motocicleta cu doua roti, cu
atas

Denumirea categoriei

Triciclu motorizat

Denumirea subcategoriei

Triciclu

(c) capacitatea rezervorului de carburant < = 4 litri si

(d) raportul de transmisie total in ultima treapta de
vitezd (raportul de transmisie primar x raportul de
transmisie secundar in ultima treapta de viteza x
raportul de transmisie final) >=7,5 si

(e) masa in ordine de mers < = 100 kg si

(f) fara loc sezand pentru pasager
Criterii de clasificare comune

4. vehicul motorizat de baza care indeplineste
criteriile de clasificare n categorii si subcategorii ale
unui vehicul L3e si

5. vehicul motorizat de baza echipat cu un atas si

6. cu maximum patru locuri sezand, inclusiv cel al
conducatorului, pe motocicleta cu atas si

7. maximum doua locuri sezdnd pentru pasagerii din
atas si

8. masa maxima = masa admisibila din punct de
vedere tehnic declarata de producator

Criterii de clasificare comune

4. trei roti si mod de propulsie precizat la articolul 4
alineatul (3) si

5. masa in ordine de mers < = 1 000 kg si

6. vehicul cu trei roti care nu poate fi clasificat ca un
vehicul L2e si

Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii

7. vehicul L5e, altul decat cele care corespund
criteriilor specifice de clasificare pentru vehiculul
L5e-Bsi

8. echipat cu maximum cinci locuri sezand, inclusiv
cel al conducatorului



L5e-B

Categoria

L6e

Subcategorii

L6e-A

Triciclu utilitar

Denumirea categoriei

Cvadriciclu usor

Denumirea subcategoriei

Quad rutier usor

7. proiectat ca vehicul utilitar si caracterizat printr-un
habitaclu inchis pentru conducator si pasageri,
accesibil prin maximum trei parti si

8. echipat cu maximum doua locuri sezand, inclusiv
cel al conducatorului si

9. conceput exclusiv pentru transportul de marfa,
dotat cu o platforma de incarcare deschisa sau
inchisa, practic plana si orizontala si care indeplineste
urmatoarele criterii:

(a) lungimepiatiorms X 1atimepiatiorms X 0,3 X lungimeyenicul
X latimeyenicu SAU

(b) o suprafata de incarcare echivalenta care
corespunde definitiei de mai sus conceputa pentru
montarea de masini si/sau echipamente si

(c) proiectat cu o suprafatd de incarcare separata in
mod clar printr-un perete despartitor rigid de zona
rezervata ocupantilor vehiculului si

(d) suprafata de incarcare separata poate transporta
un volum minim reprezentat de un cub de 600 mm

Criterii de clasificare comune

4. patru roti si mod de propulsie precizat la articolul 4
alineatul (3) si

5. viteza maxima constructiva a vehiculului < = 45
km/h si

6. masa in ordine de mers < =425 kg si

7. cilindree < = 50 cm? in cazul in care un motor PI
sau cilindree < = 500 cm? in cazul in care un motor Cl
face parte din configuratia de propulsie a vehiculului
Si

8. echipat cu maximum doua locuri sezand, inclusiv
cel al conducatorului si

Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii

9. vehicul L6e care nu indeplineste criteriile specifice
de clasificare pentru un vehicul L6e-B si 10. putere
nominala sau neta continud maxima <=4 000 W



L6e-B

L6e-BP

L6e-BU

Categoria

L7e

Subcategorii

Cvadrimobil usor

Cvadrimobil usor pentru
transportul de pasageri

Cvadrimobil usor pentru
scopuri utilitare

Denumirea categoriei

Cvadriciclu greu

Denumirea subcategoriei

9. compartiment inchis pentru conducator si pasageri
accesibil prin maximum trei laturi si 10. putere
nominala sau neta continud maxima <=6 000 W si

11. vehicul L6e-B destinat in principal transportului
de pasageri si

12. vehicul L6e-B, altul decat cele care respecta
criteriul specific de clasificare pentru un vehicul L6e-
BU

11. conceput exclusiv pentru transportul de marfa,
dotat cu o platforma deschisa sau inchisa de
incarcare, practic plana si orizontala si care
indeplineste urmatoarele criterii:

(a) lungimepiatiorms X |atimepiatorms 0,3 X lungimeyenicur X
[atimevehicul SAU

(b) o suprafata de incarcare echivalenta care
corespunde definitiei de mai sus utilizata pentru
montarea masinilor si/sau echipamentelor si

(c) proiectat cu o suprafata de incarcare separata in
mod clar printr-un perete despartitor rigid de zona
rezervata ocupantilor vehiculului si

(d) suprafata de incarcare poate transporta un volum
minim reprezentat de un cub de 600 mm

Criterii de clasificare comune

4. patru roti si mod de propulsie precizat la articolul 4
alineatul (3) si

5. masa vehiculului in ordine de mers:

(a) < =450 kg pentru transportul de pasageri

(b) < = 600 kg pentru transportul de marfa

si

6. vehicul L7e care nu poate fi clasificat ca vehicul L6e
Si

Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii



L7e-A

L7e-Al

L7e-A2

L7e-B

L7e-B1

L7e-B2

L7e-C

Quad rutier greu

Quad rutier greu Al

Quad rutier greu A2

Quad greu de teren

Quad de teren

Buggy cu locuri aldturate

Cvadrimobil greu

7. vehicul L7e care nu indeplineste criteriile specifice
de clasificare pentru un vehicul L7e-B sau L7e-C si

8. vehicul proiectat doar pentru transportul de
pasageri si

9. putere nominala sau neta continud maxima () < =
15 kW si

10. maximum doua locuri sezand tip sa, inclusiv cel al
conducatorului si

11. comanda directiei prin ghidon

10. vehicul L7e-A care nu indeplineste criteriile
specifice de clasificare pentru un vehicul L7e-A1 si

11. maximum doua locuri sezand, dar nu tip sa,
inclusiv cel al conducatorului

7. vehicul L7e care nu indeplineste criteriile specifice
de clasificare pentru un vehicul L7e-C si

8. garda la sol > =180 mm si

9. maximum doua locuri sezand tip sa, inclusiv cel al
conducatorului si

10. echipat cu ghidon pentru comanda directiei si

11. viteza maxima constructiva a vehiculului < = 90
km/h si

12. raportul ampatament/garda la sol <=6
9. vehicul L7e-B, altul decat un vehicul L7e-B1 si

10. maximum trei locuri sezand, dar nu tip sa, dintre
care doua pozitionate unul langa celalalt, inclusiv locul
sezand al conducatorului si

11. putere nominala sau neta continua maxima < = 15
kW si

12. raportul ampatament/garda la sol <=8

7. vehicul L7e care nu indeplineste criteriile specifice
de clasificare pentru un vehicul L7e-B si



8. putere nominala sau neta continud maxima () <=
15 kW si

9. viteza maxima constructiva a vehiculului < =90
km/hsi

10. compartiment inchis pentru conducator si pasageri
accesibil prin maximum trei laturi si

L7e-CP Cvadrimobil greu pentru 11. vehicul L7e-C care nu indeplineste criteriile
transportul de pasageri specifice de clasificare pentru un vehicul L7e-CU si

12. maximum patru locuri sezand, dar nu tip sa,
inclusiv cel al conducatorului

L7e-CU Cvadrimobil greu pentru 11. conceput exclusiv pentru transportul de marfa,
scopuri utilitare dotat cu o platforma deschisa sau inchisa de incarcare,
practic plana si orizontala si care indeplineste
urmatoarele criterii:

(a) lungimepiatiorms X 13timepiatiorms > = 0,3 X lungimeyehicul
X latimeyehicu SaU

(b) o suprafata de incarcare echivalenta care
corespunde definitiei de mai sus proiectata pentru
montarea de masini si/sau echipamente si

(c) proiectat cu o suprafata de incarcare separata in
mod clar printr-un perete despartitor rigid de zona
rezervata ocupantilor vehiculului si

(d) suprafata de incarcare poate transporta un volum
minim reprezentat de un cub de 600 mm si

12. maximum doua locuri sezand, dar nu tip sa,
inclusiv cel al conducatorului

NB: A se vedea sfarsitul anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe.

[IANEXA II: Lista exhaustiva a cerintelor in scopul omologérii UE de tip a vehiculelor (3)

Nr. |Articol |Obiect Referinta Categorii de vehicule
actului de
reglementare Lle- |Lle- [L2e |L3e |L4e |L5e- |L5e- |L6e-|L6e-|L7e-|L7e-|L7e-
A B A B A B A B [C

A. |CERINTE PRIVIND PERFORMANTELE DE MEDIU SI DE PROPULSIE

1 proceduri de incercare X X X X X X X X X X X X
privind mediul legate
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23 & |de emisiile de gaze de

24 evacuare, emisiile prin
evaporare, emisiile de
gaze cu efect de sera,
consumul de carburant
si carburantii de
referinta

2 viteza maxima prin X X X X
constructie a
vehiculului, cuplul
maxim, puterea de
propulsie continua
totald maxima a
motorului

3 proceduri de Tncercare X X X X
legate de nivelul sonor

Nr. |Articol \Obiect Referinta Categorii de vehicule
actului de

reglementare Lle-A |Lle-|L2e|L3e L4e |L5e-|L5e-L6e-|L6e-|L7e-|L7e-|L7e-|L7e-B2

B A B

B. |CERINTE PRIVIND SIGURANTA FUNCTIONALA A VEHICULULUI

1 122 avertizoare X X X X X X
acustice
2 franare, inclusiv X X X X X X X

franare cu sistem
antiblocare si
combinata

3 siguranta X X X X X X X
electrica

4 cerinte pentru X X X X X X X
declaratia
producatorului
cu privire la
incercdrile de
anduranta ale
sistemelor,
pieselor si
echipamentelor

A B
X X
X X
X X
X X

Al A2 B1

X X X
X X X
X X X

L7e-



critice legate de
siguranta in
functionare

dispozitive de
protectie fata si
spate

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

geamuri,
dispozitive de
stergere si
spalare a
parbrizului,
dispozitive de
dejivrare si
dezaburire

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

comenzi operate
de conducator,
inclusiv
identificarea
comenzilor, a
martorilor si a
indicatorilor

montarea
dispozitivelor de
iluminare si
semnalizare
luminoasa,
inclusiv activarea
automata a
sistemului de
iluminare

10

vizibilitate spate

11

structuri de
protectie in caz
de rasturnare
(ROPS)

ancorajele
centurilor de
siguranta si

DM

DM

DM

DM




12

centurile de
siguranta

13

locuri sezand (sei
si scaune)

14

fiabilitatea
directiei,
comportament
in viraje si
orientabilitatea
rotilor

15

instalarea
pneurilor

16

dispozitiv de
limitare a vitezei
vehiculului si
amplasamentul
acestuia pe
vehicul

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

17

sisteme de
protectie a
ocupantilor
vehiculului,
inclusiv
amenajari
interioare,
tetiere, centuri
de siguranta,
portiere

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

puterea
nominald sau
netad continua
maxima si/sau
limitarea prin
constructie a
vitezei
vehiculului

DM

DM




18

integritatea X
structurii
vehiculului

X X X X X X X X X X X X

C. |CERINTE PRIVIND CONSTRUCTIA VEHICULELOR $I CERINTE GENERALE PRIVIND OMOLOGAREA DE TIP

1 20

10 |18

masuri Tmpotriva X
modificarilor
neautorizate

dispozitii luate X
pentru

procedurile de

omologare de tip

cerinte privind X
conformitatea

productiei

dispozitive de DM

cuplare si fixare

dispozitive X
pentru

prevenirea

folosirii

neautorizate

compatibilitatea X
electromagnetica
(CEM)

proeminente X
exterioare

rezervorul de DM
carburant

platforme de
incarcare

mase §i X
dimensiuni

X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X KX

DM DM DM DM DM DM DM DM DM DM DM DM

X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X X

DM DM DM|DM DM DM DM DM DM DM DM DM

DM X DM

DM DM

X X X X X X X X X X X X

DM

DM

DM



11

12

13

14

15

C2.

16

21

18

18

18

18

sisteme de X X X
diagnosticare la
bord

manere §i X DM DM DM DM DM X DM DM DM DM

suporturi pentru
picioarele
pasagerilor

spatiu pentru X X X X X X
placa de
inmatriculare

informatii privind X X X X X X
reparatiile si
intretinerea

suporturi de X X X
parcare

CERINTE REFERITOARE LA SERVICIILE TEHNICE

65

standarde de
performanta si
evaluarea
serviciilor
tehnice

X

X

NB: A se vedea sfarsitul anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe.

[=IANEXA IlI: Limite pentru serii mici

(Sub)categoria vehiculului Numele categoriei
Lle-A Bicicleta cu motor

Lle-B Moped cu doua roti

L2e Moped cu trei rofti

L3e Motocicleta cu doua roti

Serii mici

(pentru fiecare tip, unitati puse
la dispozitie pe piata,
inmatriculate si puse in
exploatare pe an)

50

75
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Lde

L5e-A

L5e-B

L6e-A

L6e-B

L7e-A

L7e-B

L7e-C

Motocicleta cu doua roti, cu atas

Triciclu

Triciclu utilitar
Quad rutier usor
Cvadrimobil usor
Quad rutier greu
Quad greu de teren

Cvadrimobil greu

150

75

150

30

150

30

50

150

[=IANEXA IV: Calendarul punerii in aplicare a prezentului regulament in ceea ce priveste omologarea de

tip

Punctul

1.1.

1.1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

Descriere (Sub)categorie |Noi tipuri de
vehicule
obligatoriu

Aplicarea actului delegat
referitor la cerintele privind
performantele de mediu si de
propulsie, elementele
enumerate in anexa Il partea A

incercare de tipul |, incercarea -
emisiilor la teava de evacuare
dupa pornirea la rece

Ciclul de incercari -

Incercare de tipul I: ciclu de Lle, L2e, L6e
incercare ECE R 47

incercare de tipul | ECE R 40 (cu |L5e-B, L7e-B,
ciclu urban de conducere L7e-C
suplimentar, daca este cazul)

incercarea de tipul I, WMTC, L3e, L4e, L5e-
etapa 2 A, L7e-A

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2016

Tipuri existente |Ultima data

de vehicule de
obligatoriu inmatriculare
a vehiculelor
conforme
1.1.2018 31.12.2020
1.1.2017 31.12.2020
1.1.2017 31.12.2020
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1.1.1.4.

1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

incercare de tipul I, ciclu de
incercare revizuit bazat pe
WMTC

incercare de tipul |, limitele
emisiilor |la teava de evacuare

Euro 4: anexa VI punctul Al

Euro 4: anexa VI punctul Al

Euro 5: anexa VI punctul A2

Incercare de tipul II, incercarea
emisiilor la (turatie marita la)
ralanti/accelerare libera

Incercare de tipul II, incercarea
emisiilor la (turatie marita la)
ralanti/accelerare libera

Incercare de tipul II, incercarea
emisiilor la (turatie marita la)
ralanti/accelerare libera

Tncercare de tipul lll, emisii de
gaz de carter zero

incercare de tipul lll, emisii de
gaz de carter zero

Tncercare de tipul lll, emisii de
gaz de carter zero

incercare de tipul IV, emisii prin

evaporare

Tncercarea permeabilititii
rezervorului de carburant

incercarea permeabilitatii
rezervorului de carburant

Procedura de Tncercare SHED

Lle-L7e

Lle, L2e, L6e

L3e, L4e, L5e,
L7e

Lle-L7e

Lle, L2e, L6e

L3e, L4e, L5e,
L7e

Lle, L2e, L6e

L3e, L4e, L5e,

L7e

Lle, L2e, L6e

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2020

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2020

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2017

1.1.2016

L3e, L4e, L5e-A |1.1.2016

L7e-A

1.1.2021

1.1.2018

1.1.2017

1.1.2021

1.1.2018

1.1.2017

1.1.2018

1.1.2017

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2017

31.12.2020

31.12.2020



1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.6.

1.7.

1.7.1.

Procedura de incercare SHED  |L6e-A

Limite de incercare SHED, L3e, L4e, L5e-A
anexa VI punctul C1 L7e-A
Limite de Tncercare SHED, L6e-A

anexa VI punctul C1

Tncercare SHED sau incercare a Lle-A, L1le-B,
permeatiei carburantului, in L2e, L5e-B,
asteptarea rezultatelor L6e-B, L7e-B,
studiului mentionat la articolul |L7e-C

23 alineatele (4) si (5)

Limitele de incercare SHED, Lle-L7e
anexa VI punctul C2, in

asteptarea rezultatelor

studiului mentionat la articolul

23 alineatele (4) si (5)

Incercare de tipul V, incercare
de durabilitate (3)

Kilometraj pentru durabilitatea |L1le, L2e, L6e
Euro 4, anexa VIl partile A si B

Kilometraj pentru durabilitatea |L3e, L4e, L5e,
Euro 4, anexa VIl partile AsiB |L7e

Kilometraj pentru durabilitatea |L1e-L7e
Euro 5, anexa VIl partile Asi B

O incercare de tipul VI nu a fost |-
atribuita

Incercare de tipul VII, emisii de
gaze cu efect de
serd/determinarea si
raportarea consumului de
carburant sau energie

incercare de tipul VII, emisii de |L1e, L2e, L6e
gaze cu efect de

sera/determinarea si

raportarea consumului de

carburant sau energie

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2017

1.1.2020

1.1.2020

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2020

1.1.2017

1.1.2018

1.1.2017

1.1.2018

1.1.2021

1.1.2021

1.1.2018

1.1.2017

1.1.2021

1.1.2018

31.12.2020

31.12.2020

31.12.2020

31.12.2020



1.7.2.

1.8.

1.8.1.

1.8.2.

1.8.3.

incercare de tipul VII, emisii de L3e, L4e, L5e,

gaze cu efect de
serd/determinarea si
raportarea consumului de
carburant sau energie

Incercarea de tipul VIII, OBD,
incercare de mediu

OBD I - cerinte functionale

OBD | - procedura de incercare
de mediu (incercarea de tipul
VIl

OBD I - praguri pentru
incercarea de mediu, anexa VI
punctul B1

OBD I - cerinte functionale

OBD I - procedura de incercare
de mediu (incercarea de tipul
VIIl)

OBD I - praguri pentru
incercarea de mediu, anexa VI
punctul B2

OBD II - cerinte functionale, in
asteptarea studiului de la
articolul 23 alineatele (4) si (5)

OBD Il - procedura de incercare

de mediu (incercarea de tipul
VIII), in asteptarea studiului de
la articolul 23 alineatele (4) si

(5)

OBD Il - praguri pentru
incercarea de mediu, anexa VI
punctul B2, in asteptarea
studiului de la articolul 23
alineatele (4) si (5)

1.1.2016
L7e

L3e, L4e, L5e- [1.1.2016;

A, Lb6e-A, L7e-A pentru L6e-A:

1.1.2017
L3e-L7e 1.1.2020
L3e, L5e-A, 1.1.2020
L6e-A, L7e-A

1.1.2017

1.1.2017;

pentru L6e-A:

1.1.2018

1.1.2021

1.1.2021

31.12.2020



1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.9.3.

1.9.4.

1.10.

1.10.1.

1.10.2.

2.1.

incercarea de tipul IX, nivelul
sonor (3)

Procedura de incercare privind |L1le, L2e, L6e
nivelul sonor si valorile limita,
anexa VI partea D

Procedura de incercare privind |L3e, L4e, L5e,
nivelul sonor si valorile limita  |L7e
(%), anexa VI partea D

Regulamentele CEE-ONU nr. 9, |Lle-L7e
41, 63, 92 si limitele anexei VI
partea D

Regulamentele CEE-ONU nr. 9, |Lle-L7e
41, 63, 92 si noile valori limita
asociate propuse de Comisie

Tncercari si cerinte privind
performantele de propulsie
referitoare la viteza maxima
prin constructie a vehiculului,
cuplul maxim, puterea
nominald sau netd continua
maxima si puterea de varf
maxima

incercari si cerinte privind Lle, L2e, L6e
performanta de propulsie

ncercéri si cerinte privind L3e, L4e, L5e,
performanta de propulsie L7e

Aplicarea actului delegat
referitor la cerintele privind
siguranta in functionare a
vehiculului, elementele
enumerate in anexa |l partea B

()

Aplicarea actului delegat Lle, L2e, Lbe
referitor la cerintele privind

siguranta in functionare a

vehiculului, elementele

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2020

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2017

1.1.2018

1.1.2017

1.1.2021

1.1.2018

1.1.2017

1.1.2018

31.12.2020

31.12.2020



2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

3.1.

3.2.

enumerate in anexa |l partea B

()

Aplicarea actului delegat L3e, L4e, L5e,
referitor la cerintele privind L7e
siguranta in functionare a

vehiculului, elementele

enumerate in anexa Il partea B

()

Anexa VI, elemente de
siguranta suplimentare (%)

Aprinderea automata a Lle-L7e
sistemului de iluminare

Dispozitiv pentru sigurantala |Lle-L7e
virare (diferential sau
echivalent)

Sisteme de franare avansate, |L3e
montare obligatorie

Aplicarea actului delegat
referitor la cerintele privind
construirea vehiculului,
elementele enumerate in anexa
Il partea C (3)

Aplicarea actului delegat Lle, L2e, L6e
referitor la cerintele privind

construirea vehiculului,

elementele enumerate in anexa

Il partea C (3)

Aplicarea actului delegat L3e, L4e, L5e,
referitor la cerintele privind L7e
construirea vehiculului,

elementele enumerate in anexa

Il partea C (3)

Aplicarea actului de punere in
aplicare privind cerintele
administrative

1.1.2016

1.1.2016

1.1.2016

1.1.2016

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2017

1.1.2016

1.1.2017

1.1.2017

1.1.2018

1.1.2017



4.1. Aplicarea actului de punerein |Lle, L2e, L6e
aplicare privind cerintele
administrative

4.2. Aplicarea actului de punerein |L3e, L4e, L5e,
aplicare privind cerintele L7e
administrative

1.1.2017 1.1.2018

1.1.2016 1.1.2017

NB: A se vedea sfarsitul anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe.

[=IANEXA V:

=IA.Incercéri si cerinte de mediu

Vehiculelor din categoria L li se poate acorda omologarea de tip numai daca indeplinesc urmatoarele

cerinte de mediu:

Tipul Descriere Cerinte: valori limita
incercarii
I Emisii la teava de Anexa VI partea A
evacuare dupa pornirea
la rece
Il - Pl sau hibride (°) Directiva 2009/40/CE

echipate cu PI: emisii la |(°)
ralanti si la turatie
marita la ralanti

- Cl sau hibrid cu motor
Cl: Tncercarea la
acceleratie libera

11 Emisii de gaze de carter [Emisie zero, carter

inchis. Gazele de carter

emise de orice vehicul

nu sunt eliberate direct

in mediul ambiant, pe
toata durata de viata
utila a vehiculului.

Criterii de subclasificare pe
langa articolul 2 si anexa |

Regulamentul tehnic mondial

nr. 2 al CEE-ONU, capitolul 6.3:

vehiculele din categoria L
echipate cu un motor cu
ardere cu cilindree < 50 cm?si
care circuld cu Vmax < 50 km/h
se includ n vehiculele din
clasal.

Cerinte:
proceduri de
incercare
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\Y) Emisii prin evaporare  |Anexa VI partea C

Vv Durabilitatea Anexele VI si VI
dispozitivelor de control
al poluarii
A O incercare de tipul VI |Nu este cazul Nu este cazul

nu a fost atribuita

"l Emisii de CO,, consumul Masurare si raportare, Regulamentul tehnic mondial
de carburant si/sau de fara valori limita in nr. 2 al CEE-ONU, capitolul 6.3:
energie electrica si scopul omologarii de tip |vehiculele din categoria L
autonomia electrica echipate cu un motor cu

ardere cu cilindree < 50 cm? si
care circuld cu vmax < 50 km/h
se includ in vehiculele din

clasal.
VI OBD -incercari de Anexa VI partea B Regulamentul tehnic mondial
mediu nr. 2 al CEE-ONU, capitolul 6.3:

vehiculele din categoria L
echipate cu un motor cu
ardere cu cilindree < 50 cm? si
care circuld cu vmax < 50 km/h
se includ in vehiculele din
clasal.

IX Nivel sonor Anexa VI partea D Cand Regulamentele CEE-ONU
nr. 9, 41, 63 sau 92 inlocuiesc
cerintele specifice ale UE
stabilite in actul delegat
referitor la cerintele privind
performatele de mediu si de
propulsie, criteriile de
(sub)clasificare stabilite in
regulamentele CEE- ONU
respective (anexa 6) sunt
selectate cu referire la
incercarile de tipul IX privind
nivelul sonor.

[=IB.Aplicarea cerintelor referitoare la incercarile privind performantele de mediu pentru omologari si
extinderi
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incercare
de tipul |

(*)

incercare
de tipul |
(**)

Masa de
particule

(doar
Euro 5) (°)

incercare
de tipul Il
(*),
inclusiv
opacitatea
fumului
doar
pentru Cl

Incercare
de tipul 11l
(*)

incercare
de tipul IV
(*)

Vehicule cu motoare cu aprindere prin scanteie (Pl), inclusiv vehiculele hibride

Monocarburant (?°)

Benzina |GPL|Gaz
(E5) (?Y) natural/
Biometan
Da Da |Da
Da Nu |Nu
Da Da |Da
Da Da Da
Da Nu |Nu

Bicarburant

H, Benzina

(E5)

GPL

Da |Da (ambii

Nu|Da (doar
benzina)

Da |Da (ambii

Benzina
(E5)

Gaz
natural/
Biometan

Da (ambii

Da (doar
benzina)

Da (ambii

Benzina
(E5)

H,

Da (ambii
carburanti) \carburanti) \carburanti) |carburanti) \carburanti)

Da (doar
benzina)

Da (doar

carburanti) lcarburanti) benzina)

Da |Da

Nu |Da (doar
benzina)

Da

Da (doar
benzina)

Da

Da (doar
benzina)

Multicarburant

Benzina Gaz

(E5) natural/
Biometan

Etanol H,NG

(E85)

Da (ambii |Da (ambii

Da (doar |Nu

benzina)

Da (ambii |Da (doar

carburanti) |gaz
natural/
biometan)

Da Da

Da (doar |Nu

benzina)

Vehicule cu motoare cu
aprindere prin compres
inclusiv vehiculele hibri

Multicarburant |Monoc:

Motorind (B5) |Motorir

Biomotorina

Da (doar B5) |Da
Da (doar B5) |Da
Da (doar B5) |Da
Da Da
Nu Nu



incercare Da Da |Da Da|Da (doar |Da(doar |Da(doar |Da(doar |Da(doar |Da (doar B5)

de tipul V benzind) |benzind) |benzind) |benzind) |gaz
(19) natural/
biometan)
incercare Da Da |Da Da |Da (ambii |Da (ambii |Da (ambii |Da (ambii |Da (ambii |Da (ambii
de tipul carburanti) \carburanti) |carburanti) |carburanti) carburanti) |carburant;i)
VIl (29)
Tncercare Da Da Da Da Da (doar |Da(doar |Da(doar |Da(doar |Da(doar |Da (doar B5)
de tipul benzind) |benzind) |benzind) |benzind) |gaz
VI (*9) natural/
biometan)
incercare Da Da Da Da |Da Da Da Da Da Da
de tipul IX

(*))
NB: A se vedea sfarsitul anexei VIl pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe.

[=IANEXA VI: Valori limita ale emisiilor poluante, praguri de emisie OBD si valori limita ale nivelului
sonor pentru omologarea de tip si pentru conformitatea productiei

=IA.Limite ale emisiilor la teava de evacuare dupa pornirea la rece

[=la)Al. Euro 4

Categoria |Numele Clasa de Nivel |Masa de [Masa Masa Masa de [Ciclul de
vehiculului|categoriei propulsie Euro |monoxid hidrocarburilor|oxizilor |particule (incercare
de totale (THC) |de azot |(MP)
carbon (NOx)
(CO)
|_1 Lz (mg/km) |_3 |_4
(mg/km) (mg/km) (mg/km)
Lle-A Bicicleta cu P1/Cl/hibrid Euro 4 560 100 70 ECE R47
motor
Lle-B Moped cu doud |PI/Cl/hibrid Euro4 1000 630 170 - ECE R47
roti
L2e Moped cu trei  |PI/Cl/hibrid Euro4 1900 (730 170 - ECE R47

roti
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L3e - Motocicleta cu |PI/PI hibrid, vmax [Euro 4 |1 140
doua roti,cusi <130 km/h

Le () lou ti,cus /
fara atas

L5e-A - P1/PI hibrid, vmax [Euro 4 |1 140
- Triciclu > =130 km/h

L7e-A .
-Quadrutier e binid Euro4 1000
greu

L5e-B Triciclu utilitar  |PI/PI hibrid Euro 4 2 000

Cl/Cl hibrid Euro 4 |1 000

L6e-A, Quad rutier usor |PI/PI hibrid Euro 4 11900

L6e-B Cvadrimobil CI/Cl hibrid Euro 4 |1 000
usor

L7e-B Quad greu de P1/PI hibrid Euro 4 |2 000
teren

L7e-C CI/CI hibrid Euro 4 |1 000
Cvadrimobil
greu

=b)A2. Euro 5

Categoria Numele [Clasa de Nivel [ Masa de Masa

vehiculului|categoriei|propulsie

Euro monoxid hidrocarburilor hidrocarburilor oxizilor

(*) de totale (THC)
carbon
(COo)
|.1 L2A (mg/km)
(mg/km)
Lle-A Bicicleta |PI1/Cl/hibrid [Euro 500 100
cu motor 5
Lle-B-L7e [Toate P1/PI hibrid [Euro 11000 100
celelalte 5
vehicule
din CI/ClI hibrid 500 100
categoria
L

[=IB.Praguri de emisie pentru sistemele de diagnosticare la bord

[=la)B1. Euro 4, etapa | OBD

380 70 - WMTC,
etapa 2
170 90 - WMTC,
etapa 2
100 300 80 (8) WMTC,
etapa 2
550 250 - ECE R40
100 550 80 (8) ECE R40
730 170 ECE R47
100 550 80 (&) ECE R47
550 250 - ECE R40
100 550 80 (&) ECE R40
Masa Masa Masa de (Ciclul de
particule [incercari
nemetanice  |de azot |(MP)
(NMHC) (NOXx)
LZB (mg/km) |.3 L4

68

68

68

(mg/km) (mg/km)

60 4,5(°) |WMTC
revizuit
(*°)

60 4,5(°) |WMTC
revizuit

90 4,5 WMTC
revizuit
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Categoria |Numele categoriei |Clasa de Nivel Euro Masa de |Masa Masa Ciclul de

vehiculului propulsie monoxid |hidrocarburilor joxizilor de [incercare
de carbon [totale (THC) |azot (NOx)
CO)
oT, OT, (mg/km) |OT3
(mg/km) (mg/km)
L6e-A - Quad rutier usor  |PI, Cl sau hibrid [Euro 4 3610 2 690 850 ECE R47
L3e (°) - Motocicleta cu PI/PI hibrid, Euro 4 2170 1400 350 WMTC,
Le ( doua roti, cu si fard  Vmax < 130 km/h etapa 2
€ atas
PI1/PI hibrid, 2170 630 450 WMTC,
L5e-A -
- Triciclu Vmax > = 130 etapa 2
L7e-A - Quad rutier greu km/h
CI/Cl hibrid 2170 630 900 WMTC,
etapa 2

[=b)B2. Euro 5, etapa | OBD si etapa Il OBD (*)

Categoria Numele categoriei |Clasa de Nivel Masa de Masa Masa Masa de (Ciclul de

vehiculului propulsie Euro monoxid |hidrocarburilor oxizilor |particule (incercare

de nemetanice  |de azot |(MP)
carbon |(NMHC) (NOy)

(CO)

OoT, OT, (mg/km) OT3 OT,
(mg/km) (mg/km) (mg/km)

L3e-L7e (°) |Toate vehiculele  |PI/PI hibrid |Euro5 (1900 250 300 50 WMTC
din categoria L, cu revizuit
exceptia
categoriilor L1e si Cl/Cl hibrid |Euro5 (1900 320 540 50 WMTC
L2e revizuit

[=IC.Limitele emisiilor prin evaporare
=la)C1. Euro 4

Categoria Numele categoriei Clasa de Nivel Euro Masa Ciclul de

vehiculului propulsie hidrocarburilor (incercari

totale (THC)
(mg/incercare)


file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM
file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM

L3e

L4e (%)

L5e-A

L6e-A

L7e-A

=b)C2. Euro 5

Clasa
vehiculului

(*2)

Lle-A
Lle-B
L2e

L3e

Lde ()
L5e-A
L5e-B
L6e-A
L6e-B
L7e-A
L7e-B

L7e-C

Motocicleta cu doua roti [Pl (1)
(3), cu si fara atas

Triciclu PI (1)
Quad rutier usor PI (1Y)
Quad rutier greu PI (1Y)

Numele categoriei |Clasa de
propulsie

PI (")

Bicicleta cu motor
Moped cu doua roti
Moped cu trei roti

Motocicleta cu doua
roti, cu si fara atas

Triciclu

Triciclu utilitar
Quad rutier usor
Cvadrimobil usor
Quad rutier greu
Quad de teren

Cvadrimobil greu

[=ID.Limitele nivelului sonor - Euro 4 si Euro 5

Euro 4 2 000

Euro 4

Euro 4

Euro 4

Nivel Euro  [incercarea de

Euro 5

Euro 5

Euro 5

Euro 5

Euro 5

Euro 5

Euro 5

Euro 5

Euro 5

Euro 5

Euro 5

permeabilitate (mg/m?/zi)

Rezervorul
de carburant

1500

1500

1500

1500

1500

1500

1500

Circuitul de
carburant

15 000

15000

15000

15 000

15000

15000

15 000

SHED

Masa
hidrocarburilor
totale (THC) in
incercarea
SHED
(mg/incercare)

Vehicul

1500
1500
1500

1500

1500
1500
1500
1500
1500
1500

1500
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Categoria Numele categoriei Limitele Procedura de Nivelul Procedura de
vehiculului nivelului incercare Euro 4 (*%)  |sonor Euro 5 [incercare Euro 5
sonor Euro 4 (**) [dB(A)]
(**) [dB(A)]
Lle-A Bicicletd cu motor 63 (1) Actul Regulamentul
delegat/Regulamentul CEE-ONU nr. 63
Lle-B Moped cu douad roti Vmax < |66 CEE-ONU nr. 63
=25 km/h
Moped cu doua roti vmax <71
=45 km/h
L2e Moped cu trei roti 76 Actul Regulamentul
delegat/Regulamentul CEE-ONU nr. 9
CEE-ONU nr. 9
L3e Motocicleta cu doua roti |75 Actul Regulamentul
Cilindree < = 80 cm? delegat/Regulamentul CEE-ONU nr. 41
indree < =clcm CEE-ONU nr. 41
Motocicleta cu doua roti |77
80 cm? < Cilindree < =
175 cm?
Motocicleta cu doua roti 80
Cilindree > 175 cm?
L4e Motocicleta cu doua roti, 80
cu atas
L5e-A Triciclu 80 Actul Regulamentul
delegat/Regulamentul CEE-ONU nr. 9
L5e-B Triciclu utilitar 80 CEE-ONU nr. 9
L6e-A Quad rutier usor 80 Actul Regulamentul
delegat/Regulamentul CEE-ONU nr. 63
CEE-ONU nr. 63
L6e-B Cvadrimobil usor 80 Actul Regulamentul
delegat/Regulamentul CEE-ONU nr. 9
L7e-A Quad rutier greu 80 CEE-ONU nr. 9
L7e-B Quad greu de teren 80
L7e-C Cvadrimobil greu 80

NB: A se vedea sfarsitul anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe.



[=IANEXA VII: Durabilitatea dispozitivelor de control al poluarii

[=IA.Kilometraj referitor la durabilitatea vehiculelor din categoria L

Categoria vehiculului

Numele categoriei

Kilometraj pentru durabilitatea
Euro 4 (km) si kilometraj pentru
durabilitatea Euro 5 (*) (km)

Lle-A - Bicicleta cu motor 5500
L3e-AxT (x =1, 2 sau 3) - Motocicleta "trial" cu doua roti
Lle-B - Moped cu doua roti 11 000
L2e - Moped cu trei roti
L3e-AxE (x =1, 2 sau 3) - Motocicleta "enduro" cu doua roti
L6e-A - Quad rutier usor
L7e-B - Quad greu de teren
L3e - Motocicleta cu doua roti, cu si fara atas |20 000
Lde (7) (Vmax < 130 km/h)
L5e - Triciclu
L6e-B - Cvadrimobil usor
L7e-C - Cvadrimobil greu
L3e - Motocicleta cu doua roti, cu si fara atas
Lde () (Vmax > =130 km/h) 35 000
L7e-A - Quad rutier greu
[=IB.Factori de deteriorare (FD)
Categoria Numele |Euro4 Euro 5 DF+ (4) (-)
vehiculului|categoriei DF ()
DF (-)
CO |HC |NOx |PM CO |THC NMHC NOy PM(17)
(‘)
Pl CI(*8) PI Cl Pl cl Cl
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Lle-Ll7e Toate 1,3 1,2 12 1,1

1,3 1,3 11 1,3 1,1 1,3 11 1,0

NB: A se vedea sfarsitul anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe.

=IANEXA VIII: Cerinte suplimentare referitoare la siguranta functionala a vehiculului

Obiect

Montarea obligatorie a sistemelor de franare
avansate

Siguranta in viraje pe drumuri cu pavaj dur

imbunétatirea vizibilittii vehiculului si a
conducatorului auto prin aprinderea automata
a luminilor

Cerinte

(a) motocicletele noi (22) din subcategoriile L3e-A1 care
sunt puse la dispozitie pe piata, inmatriculate si puse in
exploatare, trebuie echipate fie cu un sistem antiblocare, fie
cu un sistem combinat de franare, fie cu ambele tipuri de
sisteme de franare avansate, la alegerea producatorului
vehiculului;

(b) motocicletele noi din subcategoriile L3e-A2 si L3e-A3
care sunt puse la dispozitie pe piata, inmatriculate si puse in
exploatare, trebuie echipate cu frane cu sistem antiblocare.

Scutire:

L3e-AxE (x = 1, 2 sau 3, motocicletele "enduro" cu doua
roti) si

L3e-AxT (x = 1, 2 sau 3, motocicletele "trial" cu doua roti)
sunt scutite de montarea obligatorie a unor sisteme
avansate de franare.

Vehiculele din categoria L trebuie produse astfel incat
fiecare dintre roti sa se poata roti la turatii diferite in orice
moment pentru a garanta siguranta in viraje pe drumuri cu
pavaj dur. Tn cazul in care un vehicul este echipat cu un
diferential blocabil, acesta trebuie proiectat astfel incat sa
fie deblocat in mod normal.

Pentru a le imbunatati vizibilitatea, vehiculele din categoria
L trebuie echipate cu urmatoarele elemente:

(a) pentru vehiculele din categoria Lle: dispozitive de
iluminare si de semnalizare luminoasa in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 74 Rev. 2, care impune
aprinderea automata a sistemului de iluminare;

(b) pentru vehiculele din categoria L3e: la alegerea
producatorului vehiculului, fie dispozitive de iluminare si
semnalizare luminoasa in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 53 Rev. 2 si modificarile sale 1 si 2, fie faruri
pentru circulatia pe timp de zi in conformitate cu


file:///C:/Users/HP/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp198932/12035104.HTM

(anexa Il partea B punctul 3) Siguranta
electrica

(anexa Il partea B punctul 4) Cerinte pentru
declaratia producatorului cu privire la
incercarile de anduranta ale sistemelor,
pieselor si echipamentelor critice legate de
siguranta in functionare

(anexa Il partea B punctul 5) Cerinte privind
dispozitivele de protectie fata si spate

(anexa Il partea B punctul 10) Ancorajele
centurilor de siguranta si centurile de
siguranta

Regulamentul CEE-ONU nr. 87 Rev. 2 si modificarile sale 1 si
2;

(c) pentru toate celelalte subcategorii ale categoriei L de
vehicule: un sistem de iluminare care se aprinde automat
sau, la alegerea producatorului, faruri pentru circulatia pe
timp de zi care se aprind automat (23).

Vehiculele din categoria L, in privinta grupului
motopropulsor electric, daca sunt echipate cu unul sau mai
multe motoare de tractiune care functioneaza pe baza de
curent electric si nu sunt conectate permanent la retea,
precum si componentele lor de Thalta tensiune si sistemele
conectate galvanic la magistrala de inalta tensiune a
sistemului de propulsie electrica, sunt concepute pentru a
evita orice risc de siguranta electrica, in conformitate cu
cerintele relevante ale Regulamentului CEE- ONU nr. 100 si
ISO 13063.

Producatorul vehiculului declara ca vehiculele produse in
conformitate cu articolul 22 alineatul (2) pot rezista in
conditii de utilizare normala, asa cum s-a intentionat, cel
putin pe distanta parcursa dupa specificatiile de mai jos, in
termen de cinci ani dupa prima inmatriculare.

Distanta este de 1,5 ori distanta specificata in anexa VIl in
legatura directa cu categoria de vehicul in cauza si etapa de
emisii (adica nivelul Euro) conform caruia vehiculul urmeaza
sa fie omologat de tip; totusi, distanta ceruta nu depaseste
60 000 km pentru nicio categorie de vehicule.

Vehiculele din categoria L sunt concepute astfel incat
dispozitivele de protectie fata-spate sa evite orice
proeminente sau protuberante ascutite sau taioase
indreptate Tn exterior si care pot agata sau pot creste in
mod semnificativ gravitatea ranilor sau probabilitatea de a
cauza laceratii participantilor la traficul rutier vulnerabili in
caz de coliziune.

Acest lucru este valabil atat pentru partea din fata, cat si
pentru partea din spate a vehiculului.

Cerintele obligatorii pentru ancorajele centurilor de
siguranta si pentru instalarea centurilor de siguranta pe
vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e dotate cu
caroserie.
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(anexa Il partea B punctul 15) Cerinte privind |Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e dotate cu

sistemele de protectie a ocupantilor caroserie sunt proiectate pentru a evita orice proeminente
vehiculului, inclusiv amenajari interioare si sau protuberante ascutite sau tdioase care pot creste in
portiere mod semnificativ gravitatea ranilor produse conducatorului

si pasagerilor.

Vehiculele dotate cu portiere sunt proiectate pentru a
asigura faptul ca portierele respective sunt construite cu
incuietoarele si balamalele corespunzatoare.

(anexa Il partea B punctul 17) Cerinte privind Producatorul vehiculului declara ca in caz de rechemare in

integritatea structurala a vehiculului fabrica cauzata de un risc grav in materie de siguranta va
pune imediat, la cerere, la dispozitia autoritatii de
omologare si a Comisiei analiza specifica a structurilor,
componentelor si/sau pieselor vehiculului prin calcule de
inginerie, metode de incercare virtuala si/sau structurala.
Omologarea de tip a vehiculului nu este acordata daca
exista un motiv pentru a pune la indoiala faptul ca
producatorul vehiculului nu poate furniza o asemenea
analiza.

NB: A se vedea sfarsitul anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe.
Notele explicative la anexele I-VIII

(Y)Limitele de putere din anexa | se bazeaza pe puterea nominald continud maxima, pentru vehiculele cu
propulsie electrica, si puterea netd continua, pentru vehiculele propulsate cu un motor cu ardere.
Greutatea unui vehicul este considerata egald cu masa vehiculului in ordine de mers.

(¥)Subclasificarea unui vehicul din categoria L3e in functie de o viteza proiectata a vehiculului situat3 fie
sub limita de 130 km/h, fie peste limita de 130 km/h este independenta de subclasificarea lui in clasele
de performantd a propulsiei L3e-A1 (cu toate ca este improbabild atingerea unei viteze de 130 km/h),
L3e-A2 sau L3e-A3.

(3)"X" inseamna3 c& prezentul regulament stabileste cerinte obligatorii privind obiectul si categoria vizat3;
cerintele detaliate sunt stabilite Tn articolele la care se face trimitere si in documentele la care se face
referire Tn acest tabel.

v

"DM" inseamna "daca este montat". Daca sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata
mentionata in tabel este montata pe vehicul, dat fiind ca este obligatorie doar pentru unele dintre
vehiculele din aceasta categorie, acesta respectad cerintele din actele delegate si din actele de punere in
aplicare. in mod similar, dacd producétorul vehiculului alege s3 echipeze vehiculul cu sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata respectiva in mod optional, acesta respecta cerintele din
actele delegate si actele de punere in aplicare.

Daca un camp al tabelului ramane gol, inseamna ca prezentul regulament nu stabileste cerinte cu privire
la obiectul si categoria respectiva.



(*)A se vedea articolul 23 alineatele (4) si (5).

(°)In cazul in care motorul (motoarele) hibrid(e) este (sunt) echipat(e) cu un sistem de oprire/pornire,
producatorul trebuie sa se asigure ca motorul cu ardere este la ralanti, avand o turatie la ralanti marita.
Vehiculul trebuie sa poata fi supus incercarii la acceleratie libera in cazul propulsiilor care includ un
motor Cl.

(°)Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind inspectia
tehnica auto pentru autovehicule si remorcile acestora (JO L 141, 6.6.2009, p. 12).

()Numai motocicletele de baza cu doud roti pe care este instalat atasul trebuie s3 respecte limitele de
emisii corespunzatoare.

(])Numai motoare Cl, inclusiv in cazul in care, de exemplu, un concept hibrid include un motor Cl.
(°)Valabil numai in cazul motoarelor pe benzina cu injectie directa (DI).

(}9)Studiul privind efectele asupra mediului, mentionat la articolul 23 alineatele (4) si (5), va prezenta, de
asemenea, un raport privind posibilitatea ca vehiculele din categoria L, cu exceptia subcategoriilor L3e,
L5e-A si L7e-A, sa fie supuse incercarilor privind emisiile Tn cadrul unui ciclu WMTC revizuit.

(**)Motoare PI pe benzind, amestecuri de benzina sau etanol.

(*?)Rentabilitatea controlului emisiilor prin evaporare va fi evaluata in studiul de impact asupra mediului
care va fi realizat de Comisie, astfel cum se precizeaza la articolul 23 alineatele (4) si (5). Acelasi studiu va
evalua, de asemenea, posibilitatea si rentabilitatea Tnlocuirii incercarii SHED printr-o incercare de
permeabilitate a rezervorului si a circuitului de carburant pentru subcategoriile de vehicule care nu au
fost inca supuse incercarilor privind emisiile prin evaporare [a se vedea articolul 23 alineatele (4) si (5)].

(*3)Vmax > = 130 km/h.

(**)Pana la aderarea Uniunii la Regulamentele CEE-ONU nr. 9, 41, 63 si 92 si pana la adoptarea de catre
Uniune a acestor regulamente in cadrul CEE-ONU WP29 si in cadrul UE, inclusiv a valorilor limitd asociate
echivalente ale nivelului sonor pentru etapa Euro 4 (de exemplu, conform dispozitiilor din anexa 6 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 41 pentru motocicletele L3e si L4e), vehiculele din categoria L respecta
limitele precizate Tn anexa VI partea D. Dupa adoptarea de catre Uniune a Regulamentelor CEE-ONU nr.
9, 41, 63 si 92, acestea devin obligatorii, inclusiv valorile limita ale nivelului sonor care sunt echivalente
cu cele precizate in anexa VI partea D, si inlocuiesc procedurile de Tncercari din actul delegat privind
cerintele privind performantele de mediu si de propulsie.

(**)Limitele nivelului sonor Euro 5 care urmeaza a fi determinate trebuie modificate printr-un act separat
adoptat in conformitate cu procedura legislativa ordinara prevazuta la articolul 294 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene.

(**)Un act delegat adoptat in temeiul prezentului regulament contine procedurile de incercari privind
nivelul sonor si va fi inlocuit prin Regulamentele CEE-ONU nr. 9, 41, 63 si 92.

(*)Numai pentru motoare PI, DI si Cl.

(*8)Se aplicd, de asemenea, in cazul vehiculelor hibride.
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(*)A se vedea anexa V pentru descrierea tipului de incercare, a referintelor pentru valorile limit3 si a
procedurilor de Tncercare pentru tipurile de incercare I-IX.

(*)Pentru vehiculele electrice/hibride cu propulsie electrica, doar cerintele privind sunetul pentru
vehiculele silentioase.

(*1)A se vedea anexa IV pentru datele de aplicare a cerintelor suplimentare referitoare la siguranta.

(*)Vehiculele din categoria L4e (motociclete cu atas) nu fac obiectul cerintelor (a) si (b) privind montarea
obligatorie a sistemelor de franare avansate.

(®)Pentru a permite demararea motorului termic, sistemul de iluminare poate fi stins in timpul fazei de
demarare pentru o perioada consecutiva de cel mult 10 secunde.

=IANEXA IX: Tabel de corespondenta (mentionat la articolul 81)

Directiva 2002/24/CE Prezentul regulament

Articolul 1 alineatul (1) primul paragraf Articolul 2 alineatul (1)

Articolul 1 alineatul (1) al doilea paragraf Articolul 2 alineatul (2)

Articolul 1 alineatul (1) al treilea paragraf Articolul 1 alineatul (1) al doilea paragraf
Articolul 1 alineatele (2) si (3) Articolul 2 alineatul (1), articolul 4, anexa |
Articolul 2 Articolul 3

Articolul 3 Articolele 26 si 27

Articolul 4 alineatul (1) Articolul 29 alineatele (1) si (2), articolul 18
Articolul 4 alineatul (2) Articolul 29 alineatul (1), articolul 33
Articolul 4 alineatul (3) Articolul 33 alineatul (3)

Articolul 4 alineatul (4) .

Articolul 4 alineatul (5) Articolul 33 alineatele (1) si (3)

Articolul 4 alineatul (6) Articolul 29 alineatul (3)

Articolul 5 alineatul (1) Articolul 29 alineatul (10) si articolul 30 alineatul (3)
Articolul 5 alineatul (2) Articolul 29 alineatul (10)

Articolul 5 alineatul (3) Articolul 29 alineatul (4)

Articolul 6 alineatul (1) Articolul 29 alineatul (5)
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Articolul 6 alineatul (2) primul paragraf Articolul 29 alineatul (7)

Articolul 6 alineatul (2) al doilea paragraf Articolul 29 alineatul (8)
Articolul 7 alineatul (1) primul paragraf Articolul 38 alineatul (1)
Articolul 7 alineatul (1) al doilea paragraf Articolul 38 alineatul (2)

Articolul 7 alineatul (2)
Articolul 7 alineatul (3)
Articolul 7 alineatul (4)
Articolul 7 alineatul (5)
Articolul 7 alineatul (6)
Articolul 8 alineatul (1)
Articolul 8 alineatul (2)
Articolul 9 alineatul (1)
Articolul 9 alineatul (2)
Articolul 9 alineatul (3)
Articolul 9 alineatul (4)
Articolul 9 alineatul (5)
Articolul 10 alineatul (1)
Articolul 10 alineatul (2)
Articolul 10 alineatul (3)
Articolul 10 alineatul (4)
Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 14 alineatul (1) litera (a)

Articolul 14 alineatul (1) litera (b) punctul (i)

Articolul 56 alineatul (2)

Articolul 39 alineatul (2)

Articolul 56 alineatul (2) primul paragraf

Articolul 56 alineatul (2) al doilea paragraf

Articolul 39 alineatul (1)

Articolul 39 alineatul (2)

Articolul 9 si articolul 37 alineatul (4)
Articolul 34 alineatul (1)

Articolul 34 alineatele (1) si (3)
Articolele 35 si 36

Articolul 37 alineatul (4)

Articolul 49 alineatul (1)

Articolul 49 alineatul (3)

Articolul 49 alineatul (6)

Articolul 49 alineatul (7)

Articolul 48

Articolul 6 alineatul (1)

Articolul 67 alineatul (1), articolul 64



Articolul 14 alineatul (1) litera (b) punctul (ii) -

Articolul 14 alineatul (2) primul paragraf -

Articolul 14 alineatul (2) al doilea paragraf Articolul 63 alineatul (3)
Articolul 15 alineatele (1) si (2) Articolul 6 alineatele (2) si (3)

Articolul 15 alineatul (3) primul paragraf litera (a) Articolul 42
punctul (i)

Articolul 15 alineatul (3) al doilea paragraf -
Articolul 15 alineatul (3) litera (b) primul paragraf -
Articolul 15 alineatul (3) litera (b) -

Articolul 15 alineatul (4) n

Articolul 16 alineatele (1) si (2) Articolul 44

Articolul 16 alineatul (3) Articolul 40

Articolul 17 Articolele 72, 74 5i 75
Articolul 18 alineatul (1) Articolul 73 alineatul (1)
Articolul 18 alineatul (2) Articolul 73 alineatul (2)
Articolul 19 -

Articolul 20 -

Articolul 21 Articolul 77 alineatul (1)
Articolul 22 -

Articolul 23 -

Articolul 24 -
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